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1.

DEFINICIONES Y ALCANCES DE LA SEGURIDAD VIAL

A través del tiempo, se han utilizado diversos enfoques que carecen de visién
integradora en lo que respecta a la seguridad vial, lo que ha dificultado la unificacién
de esfuerzos multisectoriales destinados a la reduccién de siniestros viales.

“LA SEGURIDAD VIAL ES UN PROCESO INTEGRAL DONDE SE ARTICULAN Y EJECUTAN
POLITICAS, ESTRATEGIAS, NORMAS, PROCEDIMIENTOS Y ACTIVIDADES, QUE TIENEN
POR FINALIDAD PROTEGER A LOS USUARIOS DEL SISTEMA DEL TRANSITO Y SU MEDIO
AMBIENTE, EN EL MARCO DEL RESPETO A SUS DERECHOS FUNDAMENTALES.”

A partir de esta definicién, la seguridad vial es una responsabilidad compartida que
debe contar con la participacién activa de organismos, tanto estatales como de la
sociedad civil, para desarrollar estrategias, con el fin de intervenir de manera eficiente
en implementacién de mejoras en la normatividad y su aplicacién en el sistema de
transito, programas educativos, campanas, formacién de conductores, etc.

OBJETIVOS DE LA EDUCACION VIAL

Se entiende por “Educacién Vial” a la adquisicién de habitos que permitan al
alumno acomodar su comportamiento a las normas, reglas y principios de transito
vigentes. (Art. 9 Ley Nacional de Transito N© 24.449)

A. Incluir la educacién vial en los niveles de ensefianza preescolar, primario y
secundario.

B. Enlaensefanzatécnica, terciariay universitaria, a distintos fines de la presente ley.
C. Ladifusiény aplicacién permanente de medidasy formas de prevenir siniestros.

D. La afectacién de predios especialmente acondicionados para la ensefianza y
practica de la conduccién.

Segun la Ley de Promocién de la Educacién Vial N° 27.214 articulo 3, son principios
de la educacién vial:

A. Lainscripciéon de la problematica de la educacién vial en el campo mas amplio de la
educacion ciudadana, y como tal, responsabilidad de los adultos en su conjunto.

B. El reconocimiento del rol del Estado en la generacién de politicas pUblicas de
transito y seguridad vial, para garantizar una circulacién responsable y segura.

C. La promocién de la reconfiguracién del espacio de circulacién urbano, el debate
relativo a las practicas de transito, la visibilidad del papel fundamental de la
intervencién humana en ese contexto y la recuperacién del sentido social del
cuidado de simismoy del otro, en la via publica.

D. La promocién de acceso igualitario y democratico de todos los nifios, nifias,
adolescentes, jévenes y adultos a conocimientos, habitos y practicas centrales,
para gue la proteccién de la vida y su bienestar fisico y psiquico, que incluyan los
construidos por grupos humanos que habitan diferentes contextos.

E. Ladifusiéndelacceso universal y democratico a conocimientosy saberes relevantes
sobre normas, reglas y principios vigentes sobre el transito.

F. Laimplicaciény convocatoria a distintos actores sociales en el desarrollo de acciones
para la educacién vial, en especial a las organizaciones de trabajadores cuyo eje
laboral se desarrolle en situaciones viales y al sector de la industria automotriz.

G. La socializacién de conocimientos significativos sobre normas y reglas vigentes
sobre el transito terrestre, como del aprendizaje de nociones relativas a la
responsabilidad peatonal, vehiculary a comportamiento seguro en la via pUblica.

H. El fortalecimiento de la convivencia social y la construccién de la cultura de la
prevenciény de la solidaridad.
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Segin La Ley 13.927, ARTICULO 11.- OBJETIVOS y COMPETENCIAS. El Consejo Pro-
vincial de Seguridad Vial tendra los siguientes objetivos:

1. Coordinar con el Gobierno Nacional, Gobiernos Provinciales y la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, a través del organismo con competencia en la
materia, la implementacién de acciones y medidas pertinentes con el objeto de
unificar las politicas de transito.

2. Articular con el resto de las jurisdicciones de la Provincia de Buenos Aires, con
competencia en la materia las politicas a implementar.

3. Fomentar todo tipo de medidas relacionadas con la prevencién de accidentes
en las carreteras y vias puUblicas, en estrecha colaboracién con las Autoridades y
Reparticiones correspondientes, asi como con el Sistema Nacional y Provincial
de Antecedentes de Transito y todas aquellas organizaciones y demas entes
interesados en el cumplimiento de estos objetivos.

4, Asesorar en temas interdisciplinarios referentes a Seguridad, Educacién, Control
y Legislacién Vial, propendiendo a la armonizacién de todas las medidas
relacionadas con estos temas, tendientes a lograr una mayor seguridad del
transito y la consecuente reduccién de siniestros, victimas y dafos.

5. Planificary ejecutar acciones permitan:
A. Proponer politicas de prevencién de accidentes.

B. Aconsejar medida s de interés general seguln los fines de la legislaciéon
vigente en materia de transito.

Evaluar permanentemente la efectividad de las normas técnicas y legales.
Alentar y desarrollar la formacién y educacién vial.
Auspiciarydesarrollar la capacitacién de técnicosy funcionarios. Ley 13.927

mmo

Instrumentar el intercambio de informacién y técnicas con el Consejo
Federal de Seguridad Vial, la Agencia Nacional de Seguridad Vial y otros
organismos Nacionales e Internacionales.

G. Fomentary desarrollar la investigacidn accidentolégica, promoviendo la
implementacién de las medidas que resulten de sus conclusiones.

6. Realizar campanias de difusién de educacion vial.

7. Suscribir convenios con entidades intermedias que tengan por objeto la materia
de seguridad vial.

3. TRILOGIA DE LA SEGURIDAD VIAL

Existen tres factores que integran la seguridad vial, estos interactian en el sistema
del transito, estos son el ser humano, el vehiculo y el ambiente; el ser humano el
principal causante de los siniestros de transito éQué quiere decir esto? En el
sistema de transito se conjugan tres factores o componentes: Humano, Vehicular y
Ambiental y se conocen como la “Trilogia Vial”.

Cada uno de los factores tiene responsabilidad en los siniestros de transito, pero la
mayor responsabilidad recae en el factor humano. Esto no significa que las personas
sean las principales y mayores responsables de los problemas vy siniestros del
transito. Dentro de este esquema, se considera como factor humano a la persona;
como peatdén, pasajero o conductor, y es necesario evaluar su comportamiento
en la via publica, asi como las condiciones psicofisicas y técnicas que hacen apto
al conductor. Para conducirse en la via publica sin ningun peligro la persona debe
encontrarse en buenas condiciones fisicas y psiquicas.
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Se advierte que la participacién de los conductores en siniestros viales proviene
muchas veces, de la falta de experiencia del conductor, de la exposicién innecesaria
a riesgos, el consumo de alcohol o estupefacientes, falencias en la percepcién,
inexperiencia para identificar y manejar situaciones peligrosas, la personalidad,
influencias internas y externas, el mal juicio, el exceso de velocidad y los factores
actitudinales como la propensién de la toma de decisiones inadecuadas.

En otra de las aristas del tridngulo se ubica el factor vehicular, es decir, el medio con
el que circula por la via publica, sea un vehiculo automotor o de traccién a sangre:
Autos, colectivos, motos, bicicleta, monopatin, etc., y el vehiculo por excelencia
de los alumnos: la bicicleta. El vehiculo debe contar con una serie de requisitos de
seguridad activa y pasiva para poder circular en perfectas condiciones por la via
puUblica. Se denomina seguridad activa al conjunto de dispositivos del vehiculo,
el cual actUa para prevenir un choque, y estad pensada para dar garantia del buen
funcionamiento de un vehiculo cuando esta en movimiento, estos son: Neumaticos,
sistema de frenado, suspensioén, sistema de direccién, tren delantero, iluminacion,
espejos retrovisores, limpiaparabrisas...; en cambio, la seguridad pasiva se define
como el otro conjunto de dispositivos del vehiculo que deben actuar, con la finalidad
de minimizar las consecuencias sobre el pasajero en caso de que se produzca
un choque. Estos dispositivos son: cinturén de seguridad, apoyacabezas, airbag,
asientos, carroceria, entre otros.

También debe tenerse en cuenta los dispositivos de seguridad para las bicicletas
y motocicletas. Estos vehiculos también deben contar con un éptimo estado
de mantenimiento, fundamentalmente el sistema de frenado. El uso de casco
es fundamental para ellos ya que son usuarios vulnerables, se definen asi por
no poseer proteccién tal como si lo tienen los vehiculos que conforman los no
vulnerables.

La mayor parte de las lesiones que sufren los conductores de motocicletas y
bicicletas en siniestros de transito se localizan en la cabeza: Por ello el uso del casco
es un requisito imprescindible para la seguridad. El casco disminuye la posibilidad
de lesiones en la cabeza en un 85%.

El factor ambiental esta integrado por el camino, su estructura vial, el sefialamiento
de transito vertical, horizontal y luminoso. Aca se incluyen tanto las condiciones del
medio ambiente, como los fendmenos naturales peligrosos.

LA CIRCULACION VIALY REQUISITOS
USUARIOS DE LA ViA PUBLICA

En la via pUblica vamos a encontrar distintos elementos que circulan en la via
publica:
A. Personas
A. 1. Peatdn
B. 2. Conductor
C. 3. Ciclista
D. 4. Pasajeros
B. Losvehiculos: Motorizados
C. Laviapublica: Aceraycalzada



MANUAL DE SEGURIDAD VIAL Para las buenas practicas en la Via Pudblica @

A. LAS PERSONAS: Cada persona es el elemento mas importante que intervie-
ne en forma directa y activa en el transito; a las personas también se las denomina
usuarios de la via puUblica y de acuerdo al rol que desempefien son los peatones,
ciclistas, motociclistas (a estos tres actores del transito se los denomina Usuarios
vulnerables por no tener armadura protectora al momento de un impacto sea por
atropello, choque, o simplemente caida), asi como conductores que transitan por
la via pUblica en vehiculos como también pasajeros.

A.l. PEATON: Se considera como peatones a todas las personas que se desplazan
a pie por las via publica.

El peatdn tiene derecho de paso sobre cualquier vehiculo al momento de cruzar
intersecciones no semaforizadas siempre y cuando lo haga en forma directa
a la vereda opuesta, por las esquinas y pasos peatonales; en el caso de vias
semaforizadas deberan realizar el cruce por la senda peatonal o esquinas cuando
cuando la sefalizacién luminosa o manual se lo permita. Los peatones deben
transitar por las veredas o zonas peatonales, sin invadir la calzada ni cruzar a mitad
de cuadra.

A.2. CONDUCTOR: Los conductores son las personas que conducen vehiculos
motorizados. Tienen que poseer una licencia de conducir que los habilite y cumplir
con requisitos para circular que mas abajo mencionaremos.

A.3. CICLISTAS: Los ciclistas son personas que se movilizan en vehiculos de dos
ruedas propulsados por el esfuerzo de quien lo conduce. Un ciclista debe circular,
como norma general, por lo menos a un metro del borde de la calzada. En caso de
existir una ciclovia o bicisenda debe circular sobre ella obligatoriamente.

Las conductas adecuadasde losciclistas son:
e Usarcasco protector.

e Cruzarsiempre en formarecta.

¢ Tener cuidado con la apertura de puertas.

¢ Respetar las leyes de transito (incluido los semaforos tal como cualquier otro
vehiculo).

e Usarropaclara.
¢ Guardar distancia con el vehiculo que va adelante.

* Reducir la velocidad al aproximarse a un cruce e incluso detenerse si la situacién lo
requiere.

A.4. PASAJEROS: Son las personas trasladadas dentro de un vehiculo. Los tipos
de transporte en los que se puede viajar son: automoavil, motocicleta, colectivo, mi-
cros, taxi, remis, camioneta.

B. LOS VEHICULOS:

Motorizados: Se denomina vehiculo motorizado al que se desplaza utilizando me-
dios propios de propulsién mecanica.

Constadecuatrocomponentes:
« Motorogenerador de potencia.

¢ El chasis o soporte del motor y ruedas, incluye los sistemas de direccién, frenos y
suspension.

¢ Latransmisién o mecanismo para transmitir la potencia del motor a las ruedas.
e Lacarroceria o cuerpo del automdvil.
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REQUISITOS PARA CIRCULAR

Documentacion
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Los conductores de vehiculos particulares deben acreditar ciertos requisitos para
circular, dispuestos por la ley 24.449 articulo 40:

A.

B.
C.

Que el conductor esté habilitado para conducir ese tipo de vehiculo y que lleve
consigo la licencia correspondiente.

Que porte la cédula de identificaciéon del mismo.

Que lleve el comprobante de seguro, en vigencia, el cual podra ser exhibido en
formato papel impreso o digital a través de dispositivos electrénicos.

Que el vehiculo, incluyendo acoplados y semirremolques tenga colocadas las placas
de identificacién de dominio, con las caracteristicas y en los lugares que establece
la reglamentacién. Las mismas deben ser legibles de tipos normalizados y sin
aditamentos.

Que, tratdndose de un vehiculo del servicio de transporte o maqguinaria especial,
cumpla las condiciones requeridas para cada tipo de vehiculo y su conductor porte la
documentacién especial prevista sélo por la ley.

Que posea matafuego y balizas portatiles normalizados, excepto las motocicletas.

. Que el nUmero de ocupantes guarde relacién con la capacidad para la que fue

construido y no estorben al conductor. Los menores de 10 afios deben viajar en el
asiento trasero.

Que el vehiculo y lo que transporta tenga las dimensiones, peso y potencia
adecuadas a la via transitada y a las demas restricciones establecidas por la
autoridad competente, para determinados sectores del camino.

Que posea los sistemas de seguridad originales en buen estado de funcionamiento.

Que, tratdndose de una motocicleta, sus ocupantes lleven puestos cascos
normalizados, y sila misma no tiene parabrisas, su conductor use anteojos.

Que sus ocupantes usen los correajes de seguridad en los vehiculos que por
reglamentacién deben poseerlos.

ARTICULO 20. — CONDUCTOR PROFESIONAL.

Los titulares de licencia de conductor de las clases C, D y E, tendran el caracter
de conductores profesionales. Pero para que le sean expedidas deberan haber
obtenido la de clase B, al menos un afio antes.

Los cursos regulares para conductor profesional autorizados y regulados por el
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Poder Ejecutivo, facultan a quienes los hayan aprobado, a obtener la habilitacién
correspondiente, desde los veinte afos, sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo
precedente.

Durante el lapso establecido en la reglamentacién, el conductor profesional tendra
la condicién limitativa de aprendiz con los alcances que ella fije.

Para otorgar la licencia clase D, se requeriran al Registro Nacional de Reincidencia y
Estadisticas Criminal y Carcelaria, los antecedentes del solicitante, denegdndosele
la habilitacién en los casos que la reglamentacién determine.

A los conductores de vehiculos para transporte de escolares o menores de catorce
anos, sustancias peligrosas y maquinaria especial se les requerirdn ademas los
requisitos especificos correspondientes.

No puede otorgarse licencia profesional por primera vez a personas con mas
de sesenta y cinco afnos. En el caso de renovacién de la misma, la autoridad
jurisdiccional que la expida debe analizar, previo examen psico-fisico, cada caso en
particular.

En todos los casos, la actividad profesional, debe ajustarse en lo pertinente a la
legislacién y reglamentacién sobre Higiene y Seguridad en el Trabajo.

En el caso de los conductores principiantes deberan llevar colocados en el vehiculo
que conduzcan, el cartel que los identifica como principiantes. El mencionado cartel
se entrega en la Sede de Licencias de Conducir el mismo dia que se retira la licencia
de conducir.

SeglnLaley13.927, ARTICULO 8, LICENCIA DE CONDUCIR: El Ministerio de Jefatura
de Gabinete y Gobierno emitira las Licencias de Conducir, resguardando las carac-
teristicas técnicas y de seguridad que establece la Ley N2 24.449, El otorgamiento
de las licencias, en forma delegada, estara a cargo de la Municipalidad que corres-
ponda en razén del domicilio real del interesado, previo informe de antecedentes,
emanados del RUIT y del RENAT dependiente de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial, que certifiguen que no existe impedimento para conducir en el territorio pro-
vincial y en cualquier otra jurisdiccién del pais.

LalLey13.927 ARTICULO 25.- ESCUELA DE CONDUCTORES PROFESIONALES:Créa-
se la Escuela Publica de Conductores de Vehiculos destinados al Transporte de
Pasajeros y Cargas, la cual dependera de la Direccién Provincial del Transporte del
Ministerio de Infraestructura, gue implementara los cursos basicos, tedricos y prac-
ticos, cuya aprobacién sera requisito obligatorio para el ejercicio de la actividad. La
Direccién Provincial del Transporte del Ministerio de Infraestructura, podra autori-
zar establecimientos privados para el dictado de estos cursos, debiendo los mis-
mos cumplimentar los siguientes requisitos:

1. Tener cobertura de seguros que cubran los eventuales dafios emergentes de la
ensefanza;

2. Noinstruir personas a las que le falte mas de seis (6) meses para tener la edad
minima que exige este Cédigo para obtener la licencia habilitante a que aspira.

3. Contar con instructores profesionales, cuya matricula tendra validez por dos
(2) afios revocable por decisién fundada. La matricula sera extendida por la
Direccién Provincial del Transporte, debiéndose acreditar buenos antecedentes
y aprobar el examen especial de idoneidad.

4. La Direccién Provincial del Transporte supervisara el cumplimiento de las
obligaciones establecidas en este articulo, con facultad para suspender oresolver
la autorizacién oportunamente otorgada a los establecimientos.
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Ley 13.927, ARTICULO 26.- LICENCIA HABILITANTE: Sera exigible a los conductores
de vehiculos destinados al transporte de pasajeros y cargas para la obtencién de la
licencia habilitante, ademas de lo previsto por la presente Ley, los requisitos regla-
mentarios inherentes al servicio especifico que se trate, que el organismo compe-
tente establece.

PRINCIPIANTE

CLASES DE LICENCIAS DE CONDUCIR

DECRETO NACIONAL 26/2019 ARTICULO 59- SustitUyese el articulo 16 del Titulo
Ill del Anexo 1del Decreto N2 779 (Correspondiente a la Ley Nacional de Transito N°©
24.449) del 20 de noviembre de 1995 y sus modificatorios, por el siguiente:

ARTICULO 16.- CLASES DE LICENCIAS.

A) Subclasificacion de conformidad al Gltimo parrafo del articulo 16 de la Ley N°
24.449 y sus modificatorias

Clase A 1: Ciclomotores y Motocicletas.

Clase A 1.1: Ciclomotores hasta CINCUENTA CENTIMETROS CU-
BICOS (50 cc) de cilindrada o CUATRO KILOWATTS (4kw) de
potencia maxima continua nominal sl se trata de motorizacién
eléctrica.

Clase A 1.2: Motocicletas hasta CIENTO CINCUENTA CENTIME-
TROS CUBICOS (150 cc) de cilindrada u ONCE KILOWATTS (11
kw) de potencia maxima continua nominal si se trata de motori-
zacion eléctrica. Incluye clase A 1.1.

Clase A 1.3: Motocicletas de mas de CIENTO CINCUENTA CENTI-
METROS CUBICOS (150 cc) y hasta TRESCIENTOS CENTIME-
TROS CUBICOS (300 c.c.) de cilindrada o de mas de ONCE KI-
LOWATTS (11 kw) y hasta VEINTE KILOWATTS (20 kw) de
potencia maxima continua nominal si se trata de motorizacién
eléctrica. A los efectos de obtener esta clase de licencia se debe
acreditar una antigledad previa de DOS (2) afiosen laclase A1.2,
excepto los mayores de 21 afos de edad. Incluye clase A 1.2.

Clase A 1.4: Motocicletas de mas de TRESCIENTOS CENTIME-
TROS CUBICOS (300 c.c.) o de mas de VEINTE KILOWATTS (20
kw) de potencia maxima continua nominal si se trata de motori-
zacién eléctrica. A los efectos de obtener esta clase de licencia se
debe acreditar una antigiedad previa de DOS (2) afios en la cla-
se A 1.3, excepto los mayores de 21 afios de edad que deberan
acreditar UN (1) afio en motocicletas de cualquier cilindrada. In-
cluye clase A 1.3.
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Clase A 2: Triciclos y cuatriciclos sin cabina de cualquier cilindrada o kilowatts de
potencia maxima continua.

Clase A 2.1: Triciclos y cuatriciclos sin cabina de hasta TRESCIEN-
TOS CENTIMETROS CUBICOS (300 c.c.) o VEINTE KILOWATTS
(20 kw) de potencia maxima continua nominal si se trata de moto-
rizacién eléctrica con manillar o manubrio direccional.

Clase A 2.2: Triciclos y cuatriciclos sin cabina de mas de TRESCIEN-
TOS CENTIMETROS CUBICOS (300 c.c.) o VEINTE KILOWATTS
(20 kw) de potencia maxima continua nominal si se trata de moto-
rizacién eléctrica con manillar o manubrio direccional. A los efectos
de obtener esta clase de licencia se debe acreditar una antigiedad
previa de DOS (2) afios en la clase A 2.1, excepto los mayores de 21
anos de edad que deberan acreditar UN (1) afio en triciclos o cuatri-
ciclos de cualquier cilindrada, segun el caso.

Incluye clase A 2.1.

Clase A 3: Triciclos y cuatriciclos cabinados de cualquier cilindrada
o kilowatts de potencia maxima continua con volante direccional.

Clase B: Automodvil, Camioneta y Casa rodante.

o> wly G

Clase B 1: Automodviles, utilitarios, camionetas, vans de uso privado
y casas rodantes motorizadas hasta TRES MIL QUINIENTOS KILO-
GRAMOS (3.500 kg) de peso total. Incluye clase A 3.

Clase B 2: Automdviles, camionetas, vans de uso privado y casas
rodantes motorizadas hasta TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS
(3.500 kg) de peso con un acoplado de hasta SETECIENTOS CIN-
CUENTA KILOGRAMOS (750kg) o casa rodante no motorizada.
Para la obtencién de la misma se requerird UN (1) afio de antigie-
dad enlaclase B 1. Incluye clase B1.

Clase C: Camiones sin acoplado, ni remolque, ni articulados

Clase C 1: Camiones sin acoplado, ni semiacoplado, ni articulado y
vehiculos o casa rodante motorizada de mas de TRES MIL QUI-
NIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg) de peso y hasta DOCE MIL KlI-
LOGRAMOS (12.000 kg) de peso. Incluye clase B 1.

Clase C 2: Camiones sin acoplado, ni semiacoplado, ni articulado y
vehiculos o casa rodante motorizada de mas de DOCE MIL KILO-
GRAMOS (12.000 kg) de peso y hasta VEINTICUATRO MIL KILO-
GRAMOS (24.000 kg). Incluye clase C 1.

Clase C 3: Camiones sin acoplado, ni semiacoplado, ni articulado
y vehiculos o casa rodante motorizada de mas de VEINTICUATRO
MIL KILOGRAMOS (24.000 kg) de peso. Incluye clase C 2.

10
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Clase D: Vehiculo para ransporte de pasajeros, y Vehiculos para servicio de

emergencia.

i)

Clase D 1: Automotores para servicios de transporte de pasa-
jeros hasta OCHO (8) plazas, excluido el conductor. Incluye
claseB1.

Clase D 2: Automotores para servicios de transporte de pasa-
jeros de mas de OCHO (8) plazas y hasta VEINTE (20) pla-
zas, excluido el conductor.

Clase D 3: Automotores para servicios de transporte de pasa-
jeros de mas de VEINTE (20) plazas, excluido el conductor.
Incluye clase D 2.

Clase D 4: Vehiculos para servicios de urgencia, emergencia y
similares. Esta subclase D.4 deberda encontrarse acompana-
da de la correspondiente subclase A, B, C, D o E segin co-

rresponda.

Clase E: Vehiculos mas remolque o articulados, y Maquinaria especial no agricola.

| R
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Clase E 1: Vehiculos automotores de clase C y/o D, segun el
caso, con uno o mas remolques y/o articulaciones. Incluye
clase B 2.

Clase E 2: Maquinaria especial no agricola.

Clase F: Vehiculo especial adaptado

S

Clase F: Vehiculo automotor especialmente adaptado a la
condicidn fisica de su titular. La licencia debera consignar la
descripcién de la adaptacién que corresponda. Debera en-
contrarse acompanada de la correspondiente subclase que
corresponda al vehiculo que conduzca.

Clase G: Vehiculos especiales Agricolas

Clase G1: Tractores Agricolas.
Clase 6 2: Maquinaria Especial Agricola.

Clase G 3: Tren Agricola, debera encontrarse acompafada de
la subclase B1 o G1 segun corresponda y se debe acreditar
una antigledad previa de UN (1) afio en la correspondiente
subclase.

Las clases de licencias previstas en el presente articulo serdn revisadas y
actualizadas por una Comisién Técnica integrada por representantes de la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL y la SECRETARIA DE GESTION DE TRANSPORTE
del MINISTERIO DE TRANSPORTE, con la eventual participacién de entidades
puUblicas y/o privadas relacionadas con la materia que lo requieran.
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B) Habilitaciones especiales:

Se otorgaran habilitaciones especiales para conducir en el territorio nacional,
bajo la modalidad que determine la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL a
extranjeros, sean residentes permanentes, temporarios o transitorios, de acuerdo a
lo previsto en los convenios internacionales.

También se otorgaran habilitaciones especiales a diplomaticos, previa acreditacién
de tal funcién por parte del MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES Y CULTO,
a través de su organismo competente, las que deberan incluirse en la Licencia
Nacional de Conducir junto a la categoria que habilitan.”

DISCAPACIDADES:
& &

ZQuées ladiscapacidad?

Entendemos por discapacidad, toda aqguella situacién en que un sujeto ve limitada
su participacién en algun tipo de ambito o accién.

La existencia de una discapacidad implica una dificultad u obstéculo para la
participacién del sujeto en la sociedad o en algun aspecto o dominio vital en
comparacién con las posibilidades que presentan aquellas personas sin la
deficiencia en cuestién e incluso el propio sujeto en un momento anterior en su vida.
Eso si, la discapacidad no implica que el sujeto que la tiene pueda llegar a alcanzar y
realizar las mismas actividades siempre y cuando se cuente con una ayuda ajustada
a sus necesidades. En la via pUblica vamos a encontrar personas con distintas
discapacidades:

A. Discapacidad fisica: Aquel tipo de limitacién generada por la presencia de una
problematica vinculada a una disminucién o eliminacién de capacidades motoras
o fisicas.

B. Discapacidadsensorial: Hacereferenciaalaslimitacionesderivadasde la existencia
deeficienciasenalgunodelos sentidos que nos permiten percibirelmedio seainterno
o externo. Existen alteraciones en todos los sentidos, si bien las mas conocidas son
las discapacidades visuales y auditivas.

C. Discapacidad multiple: Este tipo de discapacidad es la que deriva de una
combinacioén de limitaciones derivadas de alguna de las anteriores deficiencias. Por
ejemplo: una persona ciega con sordera.

12
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Existen 3 tipos de bastones para personas ciegas:

« Baston largo: Es el bastén clasico de movilidad, que aporta informacién mediante el
tacto. Pueden ser rigidos o plegables en cuatro o cinco secciones.

« Baston de apoyo: Son utilizados por personas invidentes con problemas de
equilibrio, ancianos o con alteraciones motoras asociadas. Son regulables en altura
y cuentan con una empufiadura de apoyo.

+ Bastones simbolo: Son bastones mas cortos y que no aportan tanta informacién al
invidente. Son mas utilizados por personas con baja ceguera.

3\

+ Blanco: Utilizado por personas con discapacidad visual grave o ceguera completa.
+ Blancoyrojo:Losbastonesdeeste coloridentificanalas personas con sordoceguera.

* Verde: Cumple la funcién de identificar a las personas con baja visién, pero que en
ocasiones podrian pasar desapercibidas entre la sociedad.

Guia de bastones para ciegos:

La posicion del baston blancoy sus significados:

AL FRENTE: AL FRENTE:
9

AN

INCLINADO
AL FRENTE:

\

ESPERAMNDD VA ACRUZAR LA CALLE ESTA ESFERANDD
EL TRAMSPORTE Y PIDE EL PASO A UN COMPANERD
¢Coémo funcionan?

Los bastones estan constituidos con fibras sintéticas. En su extremo cuenta con un
puntero que contacta con el suelo y de esta forma pueden identificar la superficie
por la que estan caminando y proporcionarle informacién sobre su ubicacién.

Segun la ley 24.449 ARTICULO 38. PEATONES Y DISCAPACITADOS.

13



MANUAL DE SEGURIDAD VIAL Para las buenas practicas en la Via Pudblica @

Los peatones deben:
A. Enzonaurbana:
« Caminar Unicamente por la acera u otros espacios habilitados a ese fin.
e Enlasintersecciones, porla senda peatonal.

« Excepcionalmente por la calzada, rodeando el vehiculo, los ocupantes del asiento
trasero, sélo para el ascenso-descenso del mismo.

Las mismas disposiciones se aplican para sillas de lisiados, coches con bebés, y
demas vehiculos que no ocupen mas espacio que el necesario para los peatones ni
superen la velocidad que establece la reglamentacion.

B. En zona rural: Transitaran por la banquina en sentido contrario al transito del carril
adyacente. Durante la noche portaran brazaletes u otros elementos retrorreflectivos
para facilitar su detencioén.

El cruce de la calzada se hara en forma perpendicular a la misma, respetando la
prioridad de los vehiculos.

C. Enzonasurbanasyrurales:siexistencrucesadistintonivel consendapara peatones,
SU USo es obligatorio para atravesar la calzada.

PRIORIDAD NORMATIVA

Art.36.- PRIORIDAD NORMATIVA: En la via pUblica se debe circular respetando las
indicaciones de la autoridad de comprobacién o aplicacién, las sefales del transito
y las normas legales, en ese orden de prioridad.

. SSENTES DE COMTROA

|'. Y sERlauZacGn WAl

En la via publica se debe circular respetando las indicaciones de la autoridad de
comprobacién o aplicacién, las sefales de transito y las normas legales, en ese
orden de prioridad.

A - AUTORIDADES DE APLICACION

Agentes de transito: Tienen la misién de velar
por el orden del flujo vehicular y peatonal en la
via publica, desarrollar funciones preventivas,
de asistencia técnica, de vigilanciay control de
las normas de transito y transporte, conforme
a las normas y procedimientos vigentes.

14
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Policia: Es el encargado de proteger a la co-
munidad. Su funcién es prevenir la comisiéon
de delitos y esclarecer los ilicitos. Pueden ser
de seguridad, de transito, de investigaciones
y de especialidades como rural, etc

Gendarmeria: Tiene como responsabilidad el
control y vigilancia de fronteras, custodia de
objetivos estratégicos. En aspectos inheren-
tes a la seguridad interior, combate el delitoy
desarrollo de actividades tendientes a elimi-
nar los verdaderos factores del narcotrafico,
terrorismo, crimen organizado, alteraciones
del orden publico, seguridad vial, migracio-
nes y aduana, proteccién ambiental y sani-
dad vegetal y animal.

Prefectura: Deben intervenir en todo lo rela-
tivo a la navegacién haciendo cumplir las le-
yes que la rigen y siendo 6rgano de aplica-
cién en el orden técnico de los convenios
internacionales sobre seguridad de la nave-
gacién y de los bienes, y de la vida humana
en el mar. No obstante pueden intervenir en
la via pUblica por orden especifica.

Bomberos: Son los que ayudan a proteger a
los ciudadanos y a la comunidad brindando
asesoramiento con informacién sobre la se-
guridad y la prevencién de incendios. Tienen
la capacidad de controlar los incendios y de
asistir en diversas situaciones de emergen-
cia causadas por la naturaleza como las
inundaciones y los terremotos o por alguna
causa especifica que requiera de la asisten-
cia de los mismos.

Segin La Ley 24.449, articulo 13, inciso g dice: “Todo titular de una licencia debera
acatar los controles y 6rdenes que imparta la autoridad de transito en el ejercicio
de sus funciones”.

Segin La Ley 13.927, ARTICULO 2.- COMPETENCIA: Se declaran autoridades de
aplicacién y comprobacion de la presente norma, sin perjuicio de las asignaciones
de competencia que el Poder Ejecutivo efectle en la Reglamentacién, a la Policia
de Seguridad Vial en el ambito de su competencia y a las Policias de Seguridad

15
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de la Provincia en los casos de flagrancia, o en los casos en que se le requiera su
colaboracién, a la Direccién de Vialidad, a la Direccién Provincial del Transporte, al
Ministerio de Jefatura de Gabinete y Gobierno y a las Municipalidades. El Ministerio
de Salud, a través de la dependencia que designe, podra intervenir en los casos de
control de conduccién bajo los efectos de alcoholemia y/o estupefacientes.

En lo referente a las funciones de prevencién y control de transito en las rutas
nacionales y otros espacios del dominio puUblico nacional sometidos a jurisdicciéon
provincial, la Provincia de Buenos Aires, podra celebrar convenios de colaboracién
con Gendarmeria Nacional, la Agencia Nacional de Seguridad Vial y/o cualquier otro
organismo nacional, no pudiendo interferir los mismos en la competencia provincial
en esa materia, en virtud de tratarse de una facultad no delegada al Gobierno
Federal.

B-LEYES

Tenemos distintas leyes relacionadas al transito.

4 - - A e Comonacién, laley madre es la Ley Nacional de Transito
] - e NO924.449, creada en el afio 1994 con su decreto reglamentario
779/95.

o Después se encuentra la Ley 26.363 donde se crea la Agencia
Nacional de Seguridad Vial.

! = — ¢ Luego nos encontramos con el Decreto 32/18, siendo este el
[ decreto mas reciente que posee articulos que modifican a
¢ s otros de la Ley Nacional N© 24449,

o  El decreto 26/19 que indica las ampliaciones de los tipos de
[ Licencias de Conducir.

i ¢ Leydeluzbajaobligatoria (NACIONAL) 25.456/2001.

| . * Leysistemade RetencionInfantil (SRI) 5.294/15.

e Como Provincia de Buenos Aires,
tenemos laley N©13.927 con su
decretoreglamentario 532/009.

¢ PorUltimo el Municipio de Lanus
tiene el Cédigo de Transitoy
Transporte N°12.737, aprobado por
el Honorable Concejo Deliberante
lanzado en enero de 2019.

LA IMPORTANCIA DE APRENDER Y RESPETARLAS SENALES
DE TRANSITO

Aprender el significado de cada una de ellas va a permitir que las podamos respetar,
convivir y trasladarnos armdnicamente con los demas usuarios de la via publica, y
asi evitar siniestros de transito.

16
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C- SENALIZACION

Las sefales de transito son nuestra guia en las vias de circulacién, ya que actuan
como el lenguaje entre la ley escrita y los usuarios de la via.

Las sefales nos indican distancias, curvas, puentes y todo aquello que el
conductor necesita conocer sobre el camino. Estas tienen distintos colores y
formas, compuestas por:

¢ Sefalesluminicas
* Sefalesverticales
* Sefaleshorizontales

SEMALES PREVENTIVAS PERMANENTES

e < ANTICIPD

"
DE . < DISPOSITIVOS DE
ADVERTEMGIA DE CONTROL DE RIESGO EVENTUAL
TRANSITD : y

o
-/

SEMALES TRANSITORLAS
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ADVERTENGIA
[HE MLAKTMO
FELIGRD

SEMALES INFORMATIVAS

0
DE IO A ROHN
CARACTERISTICAS TLIFE ST
O LA, WA W
I

SENALIZACION LONGITUDINAL %
| ||

H. 1 H. 2 H. 3
: LINEA DE BORDE
e e dn LA N Ca. DE CALZADA
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SEMNALICACIDN THANSVERSAL

EHEE 2 E'.LE- H.T
LINER MO PUARLA L Lo
DETERCHSN PEATOMAL CICLISTAS ,';hucﬂ;,"ﬂ'.l. .,..mm

H, 8 H. 0 H. 11 H. 12 H. 13
MARCAS CHULE
e T FLECHAS PARE  ESTACIONAMIENTO  INSCRIFCIONES oo . e

=z T

H. 14 H. 15 H. 18 H. 17 H. 18
BEFARADON COMDONES
CE TRANSITG FRTADOS TACHAS DELINEADCRES PARA KIEBLA

SENALES DE ADVERTENCIA

&
&
%

CURVA (comun CURVA CURVA (en"S”) CAMINO SINUOSO
y pronunciada) (contracurva)

®
®
&

PENDIENTE PENDIENTE ESTRECHAMIENTO ESTRECHAMIENTO
(descendente] (ascendente) (en las dos manos) (en una sola mano)
PERFIL IRREGULAR PERFIL IRREGULAR PERFIL IRREGULAR CALZADA
(irreqular) (baden) (lomada) RESBALADIZA
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&GO

PROYECCION DERRUMBES TUNEL PUENTE ANGOSTO
DE PIEDRAS
PUENTE MOVIL ALTURA LIMITADA ANCHO LIMITADO PRINCIPIO Y FIN DE

CALZADA DIVIDIDA

Vs %

ROTONDA INCORPORACION DE INICIE DE DOBLE ENCRUCIJADA
cruce

TRANSITO LATERAL CIRCULACION ( )

ENCRUCIJADA ENCRUCIJADA ENCRUCIJADA
(empalme) (bifurcacion) (bifurcacion)

25
DS

POSIBILIDAD DE RIESGO EVENTUAL

® ®

ESCOLARES NINOS CICLISTAS JINETES

AN;ALES ANIMALES CORREDOR AEREQ PRESENCIA

SUELTOS (vaca) SUELTOS (ciervo) DE VEH[CULOS
EXTRANOS (tranvia)

&

&

595

&

PRESENCIA PRESENCIA VIENTOS FUERTES
DE VEHICULOS DE VEHICULOS LATERALES
EXTRANOS (tractor) EXTRANOS (ambu.)

ANTICIPO DE OTROS DISPOSITIVOS
DE CONTROL DE TRANSITO

a200m a200m a500 m
2 “ S

ECHA PROXIMIDAD DE PROXIMIDAD DE PROXIMIDAD DE PROXIMIDAD DE
DIRECCIONAL SEMAFORO SENAL FEST]RICTIVA SENAL [REST]RICTIVA SENAL[RFSTFICTIVA
pare paso otras

A
A

-n
By
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SENALIZACION MANUAL (AGENTE DE TRANSITO)

I I 'Il I‘

LUZ ROJA LUZ AMARILLO LUZ VERDE

LOS PEATONES CONTINUA LA MARCHA AUTORIZA A AVANZAR

Y LOS CONDUCTORES SI SE HA INICIADO EL CRUCE; A PEATONES

DEBEN DETENERSE CASO CONTRARIO DETENERSE Y CONDUCTORES
SENALES LUMINICAS

Dentro de las sefales luminicas encontramos los semaforos. Se trata de unos
dispositivos que muestran sefales luminosas de color rojo, amarillo y verde que,
logran mantener el orden de desplazamientos.

Es muy importante destacar que las sefales del semaforo estan dirigidas a quienes
lo ven de frente.

Con estas sefales el conductor reconoce cuando puede cruzar o darle el paso a
otros conductores en una interseccién, al mismo tiempo el peatén reconoce la sefial
gue le permite cruzar libremente por la calle.

El color verde en los seméaforos significa que el conductor debe avanzar; el color
rojo da una sefal de que los vehiculos deben pararse; y el color amarillo muestra

prevencion de que cambiara a otro color, en este color el conductor debe detenerse.

PERSONA INMOVIL,

DETENERSE INDICA QUE
NO SE PUEDE CRUZAR
PREVENCION
PERSONA EN MOVIMIENTO,
INDICA QUE
INICIAR MARCHA SE PUEDE CRUZAR
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SENALES VERTICALES

Son carteles que se encuentran sostenidos por un elemento y una base que les
permita mantenerse a la vista directa de los usuarios de la via con la finalidad de

prevenir, informar y reglamentar.

LAS SENALES VERTICALES SE CLASIFICAN SEGUN SUS FORMAS Y COLORES:

USeN | |

FORMAS COLORES

REDONDA: Reglamentacion. ROJO: Prohibicién.
RECTANGULAR:Informacién. AMARILLO: Prevencién Permanente.
TRIANGULAR: Precaucion. NARANJA: Prevencion Transitoria.
ROMBO: Prevencion. VERDE Y AZUL: Informacién.
OCTOGONAL: Pare. GRIS: Finalizacién de la reglamenta-

cién anterior.

Dentro de estas encontramos las sefales preventivas, las sefales restrictivas u
obligatorias y las sefales informativas.

+ Sefales de Prevencion Permanente: Aquellas que advierten la proximidad de una
circunstancia o variacién de la normalidad de la via que puede resultar sorpresiva a
la circulacion.

* Senales de Prevencién Transitoria: Las sefales transitorias sirven para advertir a
los usuarios de la ejecucidn de trabajos de construccién y mantenimiento de la via,
por lo tanto indican que el camino a recorrer presentan condiciones distintas que de
costumbre.

* Sefales Restrictivas u Obligatorias: Aquellas que transmiten érdenes especificas,
de cumplimiento obligatorio en el lugar para el cual estan destinadas.

SENALES DE PREVENCION

RLLLTLY) ASSNSY ’

CALLE EN CONSTRUCCION DESvio CARRETERA DE
UN'SOLO CARRIL ESTRECHAMIENTO
I | ‘ ‘ DE CALZADA
BANDERILLERO HOMBRES EN LA VIA TRABAJOS EN ZONA DE
TRABAJANDO  EQUIPOPESADO LA BANGUINA EXPLOSIVOS
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* Sefalesdefinde prohibicién orestriccion: Son aquellas que informan que el tramo
de prohibicién o de limitacién ha terminado. Son redondas y de color blanco con una
o varias lineas negras en diagonal.

o)

@

SENALES DE PROHIBICI

®

N

NO AVANZAR CONTRAMANO PROHIBICION DE PROHIBICION DE
CIRCULAR (autos) CIRCULAR (motos)

®

@

PROHIBICION DE PROHIBICION DE PROHIBICION DE PROHIBICION DE
CIRCULAR (peatén) CIRCULAR |(bicicletas) CIRCULAR (camicn) CIRCULAR (acoplado)
PROHIBICION PROHIBICION DE PROHIBICION DE 'NOGIRAREN
DE CIRCULAR CIRCULAR (animal) CIRCULAR (carromano) U"(no retomar)

(carro traccion animal)

&
®
@

PROHIBICION DE PROHIBIDO NO GIRAR A NO GIRAR A

CIRCULAR (tractor) ADELANTAR LA IZQUIERDA LA DERECHA
NO RUIDOS NO ESTACIONAR NO ESTACIONAR PROHIBICION DE
MOLESTOS NI DETENERSE CAMBIAR DE CARRIL
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+ Sefales Informativas: Aquellas que no transmiten érdenes ni previenen sobre
irregularidades o riesgos en la via. [dentifican, orientan y hacen referencia a servicios,
lugares, etc.

CARACTERISTICAS DE LA ViA

COMIENZO DE FIN DE CAMINO O CALLE ESTACIONAMIENTO
AUTOPISTA AUTOPISTA SIN SALIDA

INFORMACION TURISTICA Y DE SERVICIOS

o e

PUESTO SERVICIO ESTACION TELEFERICO SERVICIO
SANITARIO TELEFONICO DE SERVICIO MECANICO

37

C

BALNEARIO BALNEARIO HOTEL

CAMPAMENTO RESTAURANTE AEROPUERTO GOMERIA ESTACIONAMIENTO

ESTACIONAMIENTO MUSEO
CASAS RODANTES

PUNTO
PANORAMICO

i

POLICIA ZONA DETENCION TAXI TERMINAL ESTACION DE
TRANSP. PUBLICO DE OMNIBUS FERROCARRIL
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SENALES HORIZONTALES

Estas sefales suelen colocarse sobre la calzada, las cuales se distinguen por
objetos, simbolos y palabras.

DR T Wl D Dol i WA R o M.H.ILTILJ
...--I. I_:_'_'I ﬂ HL:-.JL':. raal b fﬂ
Ley 24.449, ARTICULO 22: SISTEMA UNIFORME DE SENALAMIENTO. La via publi-

SENALES I'IDRIZDNTALES
:.“.‘.‘.“‘” R R
n g
:l F'l:\'." e LT
i N : - L R WO R LW TR ﬁ:;:;:::.pnt
l! I . e T
tl = ?""‘;”""""."."
l‘l =
ca sera sefalizada y demarcada conforme el sistema uniforme que se reglamente
de acuerdo con los convenios internos y externos vigentes.

Sélo son exigibles al usuario las reglas de circulacién, expresadas a través de las
sefales, simbolos y marcas del sistema uniforme de sefialamiento vial.

La colocacién de sefales no realizada por la autoridad competente, debe ser
autorizada por ella.

A todos los efectos de senalizacién, velocidad y uso de la via puUblica, en relacién
a los cruces con el ferrocarril, serd de aplicacién la presente ley en zonas
comprendidas hasta los 50 metros a cada lado de las respectivas lineas de
detencién.

ARTICULO 36: PRIORIDAD NORMATIVA. En la via publica se debe circular respe-
tando las indicaciones de la autoridad de comprobacién o aplicacién, las sefales
del transito y las normas legales, en ese orden de prioridad.
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7.

VEHICULOS DE EMERGENCIA
v 1 :

Los vehiculos de los servicios de emergencia pueden, excepcionalmente y en
cumplimiento estricto de su misién especifica, no respetar las normas referentes
a la circulacién, velocidad y estacionamiento, si ello les fuera absolutamente
imprescindible en la ocasién que se trate siempre y cuando no ocasionen un mal
mayor que aquel que intentan resolver, acorde Articulo 61 de la Ley Nacional de
Transito N© 24.449,

Solo en tal circunstancia deben circular, para advertir su presencia, con sus balizas
distintivas de emergencia en funcionamiento y agregando el sonido de una sirena si
su cometido requiriera extraordinaria urgencia.

Los demas usuarios de la via publica tienen la obligacién de tomar todas las
medidas necesarias a su alcance para facilitar el avance de esos vehiculos en tales
circunstancias, y no pueden seguirlos. La sirena debe usarse simultdneamente con
las balizas distintivas, con la maxima moderacién posible. Dentro de estos vehiculos
de emergencia encontramos:

TIPO DE VEHICULO BALIZAS
Bomberos Roja
Ambulancias Verdes
Policia Azul
Agentes de transito Azulyroja
Seguridad Vial Color Ambar

FACTORES INTERNOS CAUSANTES DE SINIESTROS

A - ESTADO DEL VEHICULO:

Segun la Ley Nacional de Transito N°24.449 articulo 34, el vehiculo tiene que poseer
una REVISION TECNICA OBLIGATORIA.
e Las caracteristicas de seguridad de los vehiculos librados al trdnsito no pueden
ser modificadas, salvo las excepciones reglamentadas. La exigencia de incorporar
a los automotores en uso elementos o requisitos de seguridad y que no los hayan
traido originalmente, serd excepcional y siempre que no impligue una modificacién
importante de otro componente o parte del vehiculo, dando previamente amplia
difusién a la nueva exigencia.

Todos los vehiculos automotores, acoplados y semirremolques destinados a
circular por la via publica estan sujetos a la revisién técnica periédica a fin de
determinar el estado de funcionamiento de las piezas y sistemas que hacen a su
seguridad activa y pasiva y a la emisién de contaminantes.
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Esta podra delegar la verificacién de las concesionarias oficiales de los fabricantes
o importadores o a talleres habilitados a estos efectos manteniendo un estricto
control.

SEGURIDAD ACTIVAY PASIVA

EGI ' Funci los vehicul L teger |
SEGURIDAD V%F;Cé%rlligr?gugtso;/e iculos con el fin de proteger la
CACTIVA :

SEGURIDAD ACTIVA: Es el conjunto de todos aque-

% |los elementos que contribuyen a proporcionar una
o o . g
mayor eficacia y estabilidad al vehiculo en marcha,
- y en la medida de lo posible, evitar un siniestro. Esta
J, p seguridad la conforman:
e . A

— ‘__ e Este sistema de seguridad, esta ordenado de arriba
2

hacia abajo del vehiculo, comenzando por:

¢ Los neumaticos y su adherencia al suelo: El compuesto de los neumaticos y su
dibujo deben garantizar traccién adecuada en cualquier clima y condiciéon. Deben
estar en las mejores condiciones para obtener la maxima adherencia en el suelo.

+ Sistema de frenado: Su funcién es fundamental para la seguridad del conductor.
Todos los sistemas de frenado actuales cuentan con circuitos independientes
gue permiten frenar con seguridad en caso de que alguno falle. Entre los mejores
se encuentran los antibloqueos (ABS) que reducen la distancia de frenado
manteniendo la capacidad de cambiar de direccién para evadir obstaculos, ya que
no bloquean las ruedas.

¢ Sistema de direccién: Garantiza la correcta maniobra del vehiculo.

* Sistema de suspensién: Permite que el automoévil se mantenga estable y absorba
las irregularidades de la carretera. Las barras estabilizadoras conectan las dos
ruedas de cada eje y sirven para controlar la inclinacién del coche en las curvas,
evitando asi una salida de la via.

+ Sistemas de control de estabilidad: También conocidos como “Anti Vuelcos” son
muy Utiles en caso de que el conductor pierda el control del vehiculo. Mediante
sensores que perciben la velocidad de cada una de las llantas, la posicién del volante
y la posicién del pedal del acelerador, un proceso electrénico determina las acciones
a frenar una o mas ruedas o manteniendo las llantas en los apropiados controles de
traccion.

¢ |luminacién: Hasta hace pocos afos la luz que emitian los faros era muy débil y no
erablanca. Loimportante es ser vistos y ver bien.

* Espejos retrovisores: Son imprescindibles, ya que el conductor debe tener una visual
en sus 36009 para desplazarse en forma segura con los demas actores del transito.

e Limpiaparabrisas: Las escobillas limpiadoras permiten mantener la visual clara del
parabrisasy la luneta trasera.
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SEGURIDAD PASIVA: Son los elementos que re-
SEGURIDAD ducen al minimo los dafios que se pueden pro-
PASIVA ducir cuando el siniestro es inevitable.

Este sistema de seguridad, estd ordenado de
adentro hacia afuera del vehiculo, comenzando
por:

Los cinturones de seguridad: Imprescindible
para cualquier viajero, basicos en la seguridad vial.
En caso de impacto, cuentan con un dispositivo
gue bloquea el mecanismo en caso de sufrir una
fuerte desaceleracién. Permiten que el conductor
se mantenga en su asiento pudiendo realizar las
maniobras necesarias con sus dos manos en los
comandos del vehiculo, como asi también evitan
gue la persona salga despedida. Existen dispositivos especificos para nifios, los
llamados sistemas de retencién infantil y también sistemas para viajar en coche con
mascotas (arnés especial).

« Airbags: Son las bolsas que, mediante un sistema pirotécnico, se inflan en
fracciones de segundo cuando el coche choca con un objeto sdlido a una velocidad
considerable. Su objetivo es impedir que los ocupantes se golpeen directamente con
alguna parte del vehiculo. Actualmente existen las bolsas frontales, laterales tipo,
tipo cortina (parala cabeza) eincluso para las rodillas.

¢ Apoyacabezas: Son los elementos fundamentales en la proteccién de la cabeza
frente al latigazo cervical, siempre que se ajusten a la altura de la persona que vaya
sentada.

e Cristales: El compuesto del cristal parabrisas esta preparado para que, en caso de
impacto/choque, no salten astillas que pueden dafar a los ocupantes del vehiculo.

¢ Es necesario e importante cumplir con la visibilidad adecuada de los cristales del
vehiculo, ya que todos deben garantizar la visibilidad de adentro hacia fuera, y de
afuera hacia adentro.

*« Asientos: Se denomina asiento al lugar donde se aposentan el conductor o los
pasajeros de un automaovil. Poseen un sistema de corredera que le permite al
conductor adaptarlo a la altura y distancia necesaria para su cémoda conduccién.

* Chasisy Carroceria: En ambas existen zonas que absorben la energia en caso de un
impacto. Si es un choque frontal, acomoda el motor para que no se introduzca en el
habitaculo.

B- ESTADO DEL USUARIO
Segun la ley 24.449, hay distintos articulos referidos al estado del usuario, estos son:
ARTICULO 39.: — CONDICIONES PARA CONDUCIR.

Los conductores deben:

A. Antes de ingresar a la via puUblica, verificar que tanto él como su vehiculo se
encuentren en adecuadas condiciones de seguridad, de acuerdo con los requisitos
legales, bajo su responsabilidad. No obstante, en caso de vehiculos del servicio de
transporte, la responsabilidad por sus condiciones de seguridad, se ajustara a lo
dispuesto enelincisoa) del articulo 53.

B. En la via publica, circular con cuidado y prevencion, conservando en todo momento
el dominio efectivo del vehiculo o animal, teniendo en cuenta los riesgos propios de
la circulacién y demas circunstancias del transito.

Cualqguier maniobra deben advertirla previamente y realizarla con precaucién, sin
crear riesgo ni afectar la fluidez del transito. Utilizaran unicamente la calzada, sobre
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la derecha y en el sentido sefalizado, respetando las vias o carriles exclusivos y los
horarios de transito establecidos.

ARTICULO 40:. — REQUISITOS PARA CIRCULAR.

Para poder circular con automotor es indispensable:

A.

B.

Que su conductor esté habilitado para conducir ese tipo de vehiculo y que lleve
consigo la licencia correspondiente;

Que porte la cédula, de identificacién del mismo; (Expresién “vencida o no, o
documento” vetada por art. 8° del Decreto N©179/1995 B.0.10/02/1995)

Que lleve el comprobante de seguro, en vigencia, que refiere el articulo 68, el cual
podra ser exhibido en formato papel impreso o digital a través de dispositivos
electrénicos. (Inciso sustituido por art.1° dela Ley N© 27.510 B.0. 28/8/2019)

Que el vehiculo, incluyendo acoplados y semirremolques tenga colocadas las placas
de identificacién de dominio, con las caracteristicas y en los lugares que establece
la reglamentacién. Las mismas deben ser legibles de tipos normalizados y sin
aditamentos;

Que, tratdndose de un vehiculo del servicio de transporte o maquinaria especial,
cumpla las condiciones requeridas para cada tipo de vehiculo y su conductor porte la
documentacioén especial prevista sélo en la presente ley;

Que posea matafuego y balizas portatiles normalizados, excepto las motocicletas;

. Que el nUmero de ocupantes guarde relacién con la capacidad para la que fue

construido y no estorben al conductor. Los menores de 10 afios deben viajar en el
asiento trasero;

Que el vehiculo y lo que transporta tenga las dimensiones, peso y potencia
adecuados a la via transitada y a las restricciones establecidas por la autoridad
competente, para determinados sectores del camino;

Que posea los sistemas de seguridad originales en buen estado de funcionamiento,
soriesgo de aplicacién del articulo 72 inciso c) punto 1;

Que tratdndose de una motocicleta, sus ocupantes lleven puestos cascos
normalizados, y sila misma no tiene parabrisas, su conductor use anteojos;

Que sus ocupantes usen los correajes de seguridad en los vehiculos que por
reglamentacién deben poseerlos.

ARTICULO 40 bis: REQUISITOS PARA CIRCULAR CON BICICLETAS.

Para poder circular con bicicleta es indispensable que el vehiculo tenga:

A.
B.
C.
D. Que el conductor lleve puesto un casco protector, no use ropa suelta, y que ésta sea

F.

G.

Un sistema de rodamiento, direcciény freno permanentey eficaz;
Espejos retrovisores en ambos lados;
Timbre, bocina o similar;

preferentemente de colores claros, y utilice calzado que se afirme con seguridad a
los pedales;

Que el conductor sea su Unico ocupante con la excepcién del transporte de una
carga, o de un nifio, ubicados en un portaequipaje o asiento especial cuyos pesos no
pongan enriesgo la maniobrabilidad y estabilidad del vehiculo;

Guardabarros sobre ambas ruedas;
Lucesy sefalizacion reflectiva.

(Articulo incorporado por art. 7° de la Ley N°© 25.965 B.O. 21/12/2004).
ART. 41: PRIORIDADES.
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Todo conductor debe ceder siempre el paso en las encrucijadas al que cruza desde su
derecha. Esta prioridad del que viene por la derecha es absoluta y solo se pierde ante:

La sefalizacién especifica en contrario

A.

B.
C.
D

m

n

Los vehiculos ferroviarios

Los vehiculos de servicio publico de urgencia, en cumplimiento de su misién.

Los vehiculos que circulan por una semiautopista. Antes de ingresar o cruzarla se
debe siempre detener la marcha

Los peatones que cruzan licitamente la calzada por la senda peatonal o en zona
peligrosa sefializada como tal, debiendo el conductor detener el vehiculo si pone en
peligro al peatdn

Las reglas especiales para rotondas
Cualquier circunstancia cuando:

1.

2.
3.
4.

Se desemboque desde una via de tierra a una pavimentada.

Se circula al costado de vias férreas, respecto del que sale del paso nivel.
Se haya detenido la marcha o se vaya a girar para ingresar a otra via.

Se conduzcan animales o vehiculos de traccién a sangre.

Si se dan varias excepciones, la prioridad es segun el orden de este articulo. Para
cualquier otra maniobra, goza de prioridad quien conserva su derecha. En las
cuestas estrechas debe retroceder el que desciende, salvo que éste lleve acoplado
y gue asciende no.

ART. 44: VIAS SEMAFORIZADAS.

En las vias reguladas por semaforos.
A. Los vehiculos deben:

1.

2.

3.

4,

5.

6.

Con luz verde a su frente, avanzar.

Con luz roja, detenerse antes de la linea marcada a tal efecto o de la senda
peatonal, evitando luego cualquier movimiento.

Con luz amarrilla, detenerse si se estima que no se alcanzard a transponer la
encrucijada antes de la roja.

Con luz intermitente amarilla, gue advierte la presencia de cruce peligroso,
efectuar el mismo con precaucion.

Con luzintermitente roja, que advierte la presencia de cruce peligroso, detener la
marcha vy solo reiniciarla cuando se observe que no existe riesgo alguno.

En un paso a nivel, el comienzo del descenso de la barrera equivale al significado
de la luz amairilla del semaforo.

B. Los peatones deberan cruzar la calzada cuando:

1.
2.

3.

Tenga a su frente semaforo peatonal con luz verde o blanca habilitante.

Sélo exista semaforo vehicular, y el mismo de paso a los vehiculos que circulan
en su misma direccioén.

No teniendo seméaforo a la vista, el transito de la via a cruzar esta detenido.

No deben cruzar con la luz roja o amarilla a su frente.
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9. FACTORES EXTERNOS CAUSANTES DE SINIESTROS

Hay muchos factores de riesgo causantes de siniestros viales, a continuacion, los
nombraremos:

A-DISTRACCIONES

Se producen cuando el conductor de un vehiculo pierde su atencién y que saca la
vista del camino lo que puede ocasionar siniestros.

DISTRACCIONES

i Sablas gué existen 4 tipes de distracciones
a la hora da conducir ?

Visual o Wir 0 lipvd @ £ hudlar Aditiva « Faruehar minien
o hlirar carches, vidieras ) A

ok tiod de e « Escuchar sonkdas
@ FEINNG, BPAOEnON ? Ty AT
H i ey i e

* (Hiters o peron.
e del vehiouln
Cognithva = banfened Manisal = Rfimee csule, 8
CEHTVEISAT DS QU8 PS5 palguna
distralgan al conducior. actividar] simila
- Hante la
= Prniir i ool s
O i hacer rde fnndUErion
o0 acelante, distrayendn # Cormer
e margrstotsl o * Euma

CEnETaOr

Culd s fuwvidla y ba da koa damia,
Fandied da forma contrlants.

Pueden ser:

Visuales: uso del celular, GPS, pantallas).

Auditivas: uso de auriculares, escuchar musica con volumen alto).
Fisicas: manipular el celular, escribir, comer, beber, encender un cigarrillo).

Cognitivas: resolver situaciones mentalmente durante la conduccién, pensar en
temas que distraigan la conduccién, gritos de personas dentro del habitaculo, con-
versaciones conflictivas que puedan desorientar o distraer al conductor.

En las cuatro clases de distracciones anteriormente mencionadas, hay un elemento
en comun... el teléfono celular, por ser este uno de los mayores productores de
siniestros, por tal motivo esta prohibida por Ley la utilizacién de sistemas de
comunicacién continuos durante la conduccién.
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La Universidad de Camegie Mellon, afirma que la actividad cerebral al conducir,
disminuye un 37% al usar el celular. Eso quiere decir que provoca que a la cantidad
de distracciones que nombramos anteriormente, se le suma una disminucién
considerablemente peligrosa al utilizar el celular.

También esta prohibido por su peligrosidad, el uso de auriculares durante la
conduccidén, ya gue provoca escuchar los sonidos del transito tales como una sirena,
bocina...

*(LEY 24.449 Articulo n° 48 inciso X “Conducir utilizando auriculares y sistemas de comunicacion de
operacién manual continua”).

B-ELALCOHOL AL VOLANTE

e El alcohol es el causante del 50 % de los siniestros de transito que provocan
muertes o discapacidades definitivas. Los efectos que provoca son:

* Incrementa el riesgo de sufrir un siniestro vial y la probabilidad de que este tenga un
desenlace mortal o cause traumatismos graves.

¢ Produce importantes efectos sobre la visidn: La focalizacién y la capacidad para
seguir objetos con la vista se deterioran, incluso con niveles bajos de alcohol en la
sangre.

* Generaefectos sobre la coordinaciény la atencién, y aumenta el tiempo de reaccién.

¢ Encuanto a La visién, empeora la visién periférica (a los lados), se hace mas lenta
la adaptacién a los cambios de luz (por ejemplo, en caso de encandilamiento), y
se perciben con dificultad los tonos rojos (tardan en reconocerse las luces rojas del
semaforo, las luces de posiciény las de freno).

* Provoca falso estado de euforia, seguridad y confianza en si mismo: Aparece una
minimizacién del peligro y una tendencia a transgredir las normas.

A. LaALCOHOLEMIA:Eslacantidaddealcoholensangreenunindividuo.Estadepende
directamente de la cantidad y tipo de bebida que se tome. Si bien el limite es de 0,5
g/l, se debe tener en cuenta que concentraciones menores también aumentan el
riesgo de posibles incidentes viales.

Negarse a la realizacién del correspondiente test de alcoholemia, esta penado por la
Ley Nacional de Transito n® 24449 en el ARTICULO 73. —CONTROL PREVENTIVO.
Todo conductor debe sujetarse a las pruebas expresamente autorizadas, destinadas
a determinar su estado de intoxicacién alcohélica o por estupefacientes, para
conducir. La negativa a realizar la prueba constituye falta, ademas de la presunta
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infraccién al inciso a) del articulo 48.

Con la sancién expresada en Unidades fijas segun la Ley de Transito de la
Provincia de Buenos Aires N°© 13.927, en el ARTICULO 362 (refiere al articulo 73 de
la Ley Nacional N2 24.449). Por negarse a realizar la prueba de alcoholemia, sera
sancionado con multa de 500 U.F. hasta 1.200 U.F

SeginLaley13.927, ARTICULO 37.-RETENCION PREVENTIVA: WWLa autoridad de
comprobacién o aplicacién debe retener, dando inmediato conocimiento a la au-
toridad de juzgamiento:

a) Alosconductores cuando:

1. 1. Sean sorprendidos in-fraganti en estado de intoxicacién alcohdlica,
estupefacientesuotrasustanciaquedisminuya las condiciones psicofisicas normales
oensudefectoantelapresunciéndealgunodelosestadosanteriormenteenumerados.
Serequiere al tiempo de la retencién,comprobante médico o de dispositivo aprobado
que acredite tal estado, por el tiempo necesario para recuperar el estado normal. Esta
retencién nodeberd exceder dedoce horas;

¢ ALCOHOLISMO: Es una enfermedad que deriva de ingesta abusiva de alcohol, el
cual se hace un habito / vicio)

* DRUNKOREXIA: Es un trastorno psicolégico, en el cual una persona cambia la
comida por el alcohol.

C-EXCESO DE VELOCIDAD

Es una de las causas mas comunes que influyen en la produccién de los siniestros
viales, ya que el exceso de velocidad reduce el tiempo que tiene el conductor ante
un imprevisto, tiempo que le permitiria evitar un siniestro mediante alguna accién
evasiva, por ejemplo, frenar.

N

g

Ley 24.449 ARTICULO 51: VELOCIDAD MAXIMA. Los limites méximos de velocidad son:
A. Enzonaurbana:
1. Encalles: 40 km/h;
2. Enavenidas: 60 km/h;

3. Envias con semaforizacién coordinada y sélo para motocicletas y automadviles:
la velocidad de coordinacién de los semaforos;
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B. Enzonarural:
1. Para motocicletas, automdviles y camionetas: 110 km/h;
2. Para microbus, dmnibus y casas rodantes motorizadas: 90 km/h;
3. Para camionesy automotores con casa rodante acoplada: 80 km/h;
4, Paratransportes de sustancias peligrosas: 80 km/h;

C. En semiautopistas: los mismos limites que en zona rural para los distintos tipos de
vehiculos, salvo el de 120 km/h para motocicletas y automoviles;

D. En autopistas: los mismos del inciso b), salvo para motocicletas y automdviles que
podran llegar hasta 130 km/hy los del punto 2 que tendrdn el maximo de 100 km/h;

E. Limites maximos especiales:

1. En las encrucijadas urbanas sin semaforo: la velocidad precautoria, nunca
superior a 30 km/h;

2. Enlos pasos a nivel sin barrera ni semaforos: la velocidad precautoria no superior
a 20 km/hy después de asegurarse el conductor que no viene un tren;

3. En proximidad de establecimientos escolares, deportivos y de gran afluencia de
personas: velocidad precautoria no mayora 20 km/h, durante su funcionamiento;

4, Enrutasqueatraviesenzonas urbanas, 60 km/h, salvo sefializacién en contrario).

D-LOS ESTUPEFACIENTES Y LA CONDUCCION

Conducir un vehiculo bajo el efecto de las sustancias ilicitas es peligroso debido a
que las capacidades del conductor se encuentran disminuidas por los efectos de las
mismas, por lo tanto, es riesgoso conducir en ese estado.

Los efectos que cada droga tiene a la hora de conducir son diferentes.

Asi afectan las drogas al conductor
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La marihuana puede disminuir la coordinacién, el tiempo de reaccién y la capacidad
para evaluar tiempo y distancia.

Los conductores que han consumido cocaina o metanfetaminas pueden conducir
en forma agresiva e imprudente.
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Segun La Ley 24.449, articulo 77 Inciso m: La conduccién en estado de intoxicacién
alcohdlica, estupefacientes u otra sustancia que disminuya las condiciones psicofi-
sicas normales (Incisoincorporado por art.33 delalLey N°©26.363 B.0.30/4/2008.
Vigencia: a partir de su publicacién en el Boletin Oficial).

E-ESTACIONAMIENTO

Vehiculo estacionado: el que permanece detenido por mas tiempo del necesario
para el ascenso descenso de pasajeros o carga, o del impuesto por circunstancias
de la circulacién o cuando tenga al conductor fuera de su puesto

La autoridad local, a fin de preservar la seguridad vial, el medio ambiente,
la estructura y la fluidez de la circulacién, puede fijar en zona urbana, dando
preferencia al transporte colectivo y procurando su desarrollo:

Estacionamiento alternado u otra modalidad segun lugar, forma o fiscalizacién.

La autoridad vial competente podra autorizar construcciones permanentes
utilizando el espacio aéreo de la zona de camino, montadas sobre estructuras
seguras y que no representen un peligro para el transito. A efectos de no entorpecer
la circulacién, el ente vial competente debera fijar las alturas libres entre la rasante
del caminoy las construcciones a ejecutar. Para este tipo de edificaciones se podran
autorizar desvios y playas de estacionamiento fuera de las zonas de caminos.

Esta prohibido en la via publica:

Circular marcha atras, excepto para estacionar, egresar de un garaje o de una calle
sin salida.

La detencidn irregular sobre la calzada, el estacionamiento sobre la banquina y la
detencién en ella sin ocurrir emergencia.

Segin La Ley 24.449 articulo 49 “ ESTACIONAMIENTO: En zona urbana deben ob-
servarse las reglas siguientes:

A. El estacionamiento se efectuara paralelamente al cordén dejando entre vehiculos
un espacio no inferior a 50 cm, pudiendo la autoridad local establecer por
reglamentacién otras formas;

B. Nosedebe estacionar niautorizarse el mismo:

1. En todo lugar donde se pueda afectar la seguridad, visibilidad o fluidez del
transito o se oculte la sefializacién;

2. Enlasesquinas,entresuvérticeidealylalineaimaginaria que resulte de prolongar
la ochava y en cualquier lugar peligroso;

3. Sobre la senda para peatones o bicicletas, aceras, rieles, sobre la calzada, y en
los diez metros anteriores y posteriores a la parada del transporte de pasajeros.
Tampoco se admite la detencién voluntaria. No obstante se puede autorizar,
sefial mediante, a estacionar en la parte externa de la vereda cuando su ancho
sea mayor a 2,00 metros y la intensidad de trafico peatonal asi lo permita

4. Frente a la puerta de hospitales, escuelas y otros servicios puUblicos, hasta diez
metros a cada lado de ellos, salvo los vehiculos relacionados a la funcién del
establecimiento;

5. Frente a la salida de cines, teatros y similares, durante su funcionamiento;

6. Enlos accesos de garages en uso y de estacionamiento con ingreso habitual de
vehiculos, siempre que tengan la sefial pertinente, con el respectivo horario de
prohibicién o restriccion;
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C.

7. Por un periodo mayor de cinco dias o del lapso que fije la autoridad local;
8. Ningun dmnibus, microbus, casa rodante, camioén, acoplado, semiacoplado o

maquinaria especial, excepto en los lugares que habilite a tal fin mediante la
sefalizacién pertinente;

No habra en la via espacios reservados para vehiculos determinados, salvo
disposicién fundada de la autoridad y previa delimitaciéon y sefialamiento en que
conste el permiso otorgado.

En zona rural se estacionara lo mas lejos posible de la calzada y banquina, en las
zonas adyacentes y siempre gue no se afecte la visibilidad.

F-USODELAS LUCES DE GIRO

En la via puUblica los vehiculos deben ajustarse a lo dispuesto en los articulos 31y 32
y encender sus luces observando las siguientes reglas:

A.

Luces bajas o luces diurnas (sistema DRL: Day Time Running Light): mientras
el vehiculo transite por rutas nacionales, las luces bajas o las luces diurnas
permanecerdn encendidas, tanto de dia como de noche, independientemente del
grado de luz natural, o de las condiciones de visibilidad que se registren, excepto
cuando corresponda la altay en cruces ferroviales;

Luz alta: Su uso obligatorio s6lo en zona rural y autopistas siempre y cuando la luz
natural sea insuficiente o las condiciones de visibilidad o del transito lo reclame;

Luces bajas, de posicién y de chapa patente: Deben utilizarse cuando la luz natural
sea insuficiente o las condiciones de visibilidad o del transito lo demande;

Destello: Debe usarse en los cruces de vias y para advertir los sobrepasos;

Luces intermitentes de emergencias: Deben usarse para indicar la detencién en
estaciones de peaje, zonas peligrosas o en la ejecucién de maniobras riesgosas;

Luces rompenieblas, de retroceso, de freno, de giro y adicionales: Deben usarse sélo
para sus fines propios;

Las luces de freno, giro, retroceso o intermitentes de emergencia deben encenderse
conforme a sus fines propios, aunque la luz natural sea suficiente;

A partir de la vigencia de la presente ley, en la forma y plazos que establezca la
reglamentacién, los fabricantes e importadores deberan incorporar a los vehiculos O
km nuevos modelos, un dispositivo que permita en forma automatica el encendido
de las luces bajas o de las luces diurnas (sistema DRL), en el instante en que el motor
del mismo sea puesto en marcha, conforme al inciso a) precedente

G- PRIORIDADES DE PASO:

LEY NACIONAL DE TRANSITO N° 24.449 ARTICULO 41. — PRIORIDADES: Todo con-
ductor debe ceder siempre el paso en las encrucijadas al que cruza desde su dere-
cha. Esta prioridad del que viene por la derecha es absoluta, y s6lo se pierde ante:

A.

B.
C.
D

m

La sefalizacién especifica en contrario;
Los vehiculos ferroviarios;
Los vehiculos del servicio pUblico de urgencia, en cumplimiento de su misién;

Los vehiculos que circulan por una semiautopista. Antes de ingresar o cruzarla se
debe siempre detener la marcha;

Los peatones que cruzan licitamente la calzada por la senda peatonal o en zona
peligrosa sefalizada como tal; debiendo el conductor detener el vehiculo si pone en
peligro al peatdn;

Las reglas especiales para rotondas;
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G. Cualquier circunstancia cuando:
1. Se desemboque desde una via de tierra a una pavimentada;
2. Secircule al costado de vias férreas, respecto del que sale del paso a nivel;
3. Se haya detenido la marcha o se vaya a girar para ingresar a otra via;
4, Se conduzcan animales o vehiculos de traccién a sangre.
Si se dan juntas varias excepciones, la prioridad es segUn el orden de este articulo.
Para cualquier otra maniobra, goza de prioridad quien conserva su derecha. En las

cuestas estrechas debe retroceder el que desciende, salvo que éste lleve acoplado y
el que asciende no.

El VEHICERL BRE CUGLAH FILEALY LILIE LARCAPLA PR LS AVEMIERS IREPRE PRECHIALY D LS. BSUH
ANTE EL VEHRULD DI D000 VIADE GLUE CIRCRAUA PO LA CALLE. WA OAME LA PFRICNIDAD BN
Lor L B Gand LA RS RIS LR LTH L ARTLEDG) T ARG DIE LA ANWETEW

H- ADELANTAMIENTO

LEY NACIONAL DE TRANSITO N° 24.449 - ARTICULO 42. — ADELANTAMIENTO:
El adelantamiento a otro vehiculo debe hacerse por la izquierda conforme las si-
guientes reglas:

A. El gue sobrepase debe constatar previamente que a su izquierda la via esté libre en
una distancia suficiente para evitar todo riesgo, y que ningin conductor que le sigue
lo esté a su vez sobrepasando;

B. Debe tener la visibilidad suficiente y no iniciar la maniobra si se aproxima a una
encrucijada, curva, puente, cima de la via o lugar peligroso;

C. Debe advertir al que le precede su intencién de sobrepasarlo por medio de destellos
de las luces frontales o la bocina en zona rural. En todos los casos, debe utilizar el
indicador de giro izquierdo hasta concluir su desplazamiento lateral;

D. Debe efectuarse el sobrepaso rdpidamente de forma tal de retomar su lugar a la
derecha, sin interferir la marcha del vehiculo sobrepasado; esta Ultima accién debe
realizarse con el indicador de giro derecho en funcionamiento;

E. El vehiculo que ha de ser sobrepasado deberd, una vez advertida la intencién de
sobrepaso, tomar las medidas necesarias para posibilitarlo, circular por la derecha
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de la calzada y mantenerse, y eventualmente reducir su velocidad;

F. Paraindicar a los vehiculos posteriores la inconveniencia de adelantarse, se pondra
laluzde giroizquierda, ante la cual los mismos se abstendran del sobrepaso;

G. Los camiones y maquinaria especial facilitaran el adelantamiento en caminos
angostos, corriéndose a la banquina periédicamente;

H. Excepcionalmente se puede adelantar por la derecha cuando:
1. Elanterior ha indicado su intencién de girar o de detenerse a su izquierda;
2. Enunembotellamiento la fila de la izquierda no avanza o es mas lenta.

I-CLIMA

Cuando las condiciones climaticas son adversas, la primera regla de seguridad es
preguntarse si conducir en tales condiciones es totalmente necesario.

* Encondiciones climaticas adversas es indispensable que el conductor:

¢ Conduzca a una velocidad precautoria: Es aquella en la que el conductor del
vehiculo se siente seguro de que va tener el control y el dominio del mismo.

¢ Prestemasatenciénalarutayal vehiculo.
* Revise adecuadamente los neumaticos, limpiaparabrisas, frenosy luces.
+ Disminuya la velocidad entre las primeras sefiales de clima adverso en el camino.

La lluvia:

La lluvia puede influir negativamente en la conduccién dado que al estar el
pavimento mojado se genera una pelicula de agua y esto hace que el neumatico de
un vehiculo pierda la adherencia y el contacto con el pavimento, por lo tanto va ser
muy dificil frenar, dado que los neumaticos van a quedar flotando, debido a que no
pueden desalojar el agua por los canales del neumatico (dibujos con profundidad),
la Unica medida de precaucién a la hora de condiciones climaticas de lluvia es
disminuir la velocidad.

Cuando caen las primeras gotas de lluvia, hay que tener mayor precaucién, porque
al mezclarse el agua con el polvo o el aceite que se encuentra en el pavimento,
la calzada se torna muy resbaladiza lo que representa un serio peligro para la
seguridad en la circulacién.

En estas circunstancias, los neumaticos desgastados son incompatibles con una
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conduccién segura, ya que al no tener surcos suficientemente profundos no se
“agarran” bien, y el vehiculo puede patinar y derrapar, ademas de reducirse la
visibilidad.

En condiciones climaticas de nieve:

Se reduce la adherencia de los neumaticos, disminuye el roce vy, por lo tanto, hay
peligro de desplazamiento. También se reduce la visibilidad.

Cuando la nieve se congela o lleva tiempo en la calzada y se ha endurecido y
apretado, sus efectos son similares a los del hielo, siendo este muy peligroso,
porque hace que la calzada se torne sumamente resbaladiza y la convierte en
una verdadera “pista de patinaje” donde la prudencia, la pericia y los reflejos del
conductor se ponen a prueba, por lo que debera extremar las precauciones.

Viento: Cuando el viento sopla
de lado, es otro riesgo para la
conduccidn, ya que puede pro-
vocar gue el vehiculo despiste
saliéndose del camino.

La niebla: Requiere precaucio-
nes especiales para circular
seguro, la visibilidad puede re-
ducirse drasticamente y las
posibilidades de un choque de
alcance se multiplican.
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J-DESLUMBRAMIENTO

Es la pérdida momentanea de
la visién producida por un res-
plandor muy intenso como el
de la luz solar

Pérdida momentanea del
sentido de la vista causada
por la fuerza de la luz repenti-
na, como la que emiten las lu-
ces a través de las 6pticas de
los vehiculos.

EN AMBOS CASOS LA PERDIDA DE LA VISION PERMANENTE DURA 7 SEGUNDOS.

L-MEDICAMENTOS

Los medicamentos pueden afectar a la conduccidén a dos niveles principales:

Porque su efecto terapéutico esta contraindicado (por ejemplo, los antidiabéticos
pueden producir una hipotensién intensa).

Al producir un efecto adverso que afecte a la capacidad de conducir (por ejemplo,
los antidepresivos suelen provocar sedacién) Sin embargo, la relacién entre
medicamentos y conduccién puede ser también positiva al controlar ciertos
sintomas de la enfermedad del paciente (por ejemplo, los antieméticos pueden
detener nduseas y vomitos invalidantes para el conductor).

Todos estos efectos pueden variar de un paciente a otro seguln caracteristicas
particulares. Hay que mostrar una mayor precaucién en el caso de la tercera edad,
al principio del tratamiento y, en el caso de algunos farmacos del sistema nervioso
central (como las benzodiazepinas) con la somnolencia residual a primera hora de
la manana.

Los grupos con un mayor efecto en la conduccién son:

Aquellos que actuan sobre el sistema nervioso central (antidepresivos, ansioliticos,
hipnéticos, antipsicéticos, etc.)

Antihistaminicos utilizados para el tratamiento de la alergia

Relajantes musculares

Algunos colirios

Los mecanismos generales a través de los cuales un determinado medicamento
podria afectar al conductor pueden ser agrupados en los siguientes:
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¢ Somnolencia o efecto sedante.

¢ Reduccién de los reflejos y aumento del tiempo de reaccién.
e Alteracién de la percepcién de las distancias.

e Hiperactividad e hiperreactividad.

* Alteraciones oftalmolégicas o de la audicion.

¢ Estados de confusiény aturdimiento.

+ Alteraciones musculares de caracter agudo (espasmos, calambres, incoordinacién
motora, etc.).
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M-AQUAPLANING

Las cubiertas comienzan a desplazarse sobre una pelicula de agua, sin tener
contacto con el pavimento. El efecto aquaplaning se genera los dias de lluvia al
atravesar una zona cubierta de agua a una velocidad mayor a 90 km/h, que es
donde los neumaticos de un vehiculo pierden la adherencia y/o el contacto total
con el pavimento por el hecho de que los canales del neumatico no logran evacuar
el agua que se aloja en los mismos. Y como consecuencia podemos perder por
completo el control del vehiculo.
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N - NEUMATICOS

Son fabricadas a base de caucho, este es un producto natural
Sustancia elastica, impermeable y resistente que se obtiene a partir del jugo lechoso que
se obtiene de un arbol tropical de ramas muy abiertas, copa globular, hojas caducas de
color verde brillante que miden unos 30 cm de longitud y fruto de color amarillo verdoso;
puede alcanzar hasta 30 m de altura; todas las partes del arbol exudan un latex blanco y
denso, que sirve para la fabricacion del caucho; este material se emplea en la fabricacion de
neumaticos, tuberias aislantes, etc.),

Su funcién principal como neumatico, es permitir un contacto adecuado por
adherencia y friccién con el pavimento, posibilitando el arranque, el frenado y la
guia.

Los factores mas importantes a tener en cuenta de los neumaticos son:
PROFUNDIDAD:

Las Ley Nacional de Transito Reglamenta que la profundidad minima permitida en
las cubiertas esde 1.6 m.

VENCIMIENTO:
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Las cubiertas poseen grabada en la cara externa lateral, una fecha de fabricacién
expresada en cuatro nUmeros. Los dos primeros nUmeros corresponden a la
semanay los dos Ultimos niUmeros al afio de fabricacion.

Desde la fecha de fabricacién se deben contar cinco afios (segun lo detalle el
fabricante), y ese resultado serd la fecha de vencimiento; el vencimiento sera
teniendo en cuenta haya sido rodado o no el neumatico, ya que normalmente los
materiales que componen la cubierta se deterioran con la exposicién a factores
como el factor climatico.

DECRETO REGLAMENTARIO 779/95 (Ley 24.449)

ANEXO1-Art.48.— PROHIBICIONES. —.2.: La profundidad minima de los canales
de la banda de rodamiento es de UNO CON SEIS DECIMAS DE MILIMETRO (1.6
mm). En neuméaticos para motocicletas la profundidad minima sera de UN MILI-
METRO (1 mm) y en ciclomotores de CINCO DECIMAS DE MILIMETRO (0,5 mm)

O-ELEMENTOS DE EMERGENCIA ANTE
LA AVERIA DEL VEHICULO

Los elementos de sefalizacién de emergencia (balizas portatiles o conos) deben
ser colocados y/o utilizados de una forma especifica, ya que la funcién debe ser
advertir a los demas conductores sobre su presencia, detenida en el camino, y
asi evitar colisién/es. Los elementos de sefialamiento deben ser colocados a una
distancia prudencial acorde a la velocidad de la via, por ello esta distancia tiene
relaciéon directa con la distancia de seguridad, la cual estd conformada por 2
segundos (1segundo para la reaccién y 1 segundo para el frenado).

Se recomienda en vias de circulacién, colocar las balizas a no menos de 50 metros,
siendo esta la via de menor porte, por lo cual en avenidas, rutas y autopista siempre
se aumentard la distancia de colocacién de balizas, acorde a la velocidad de la via.

43



MANUAL DE SEGURIDAD VIAL Para las buenas practicas en la Via Pudblica @

P - PUNTOS CIEGOS

éQuéson?

Los puntos ciegos son las areas alrededor del vehiculo que no pueden ser
observadas de forma directa por el conductor.

éDénde se ubican?

¢ AUTOS: Se generan a través del espejo retrovisor interno y laterales, también se
presentan en los parantes delanteros.

ELIFAIMNA LS PLUR
CEL RETRO
1
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¢ CAMIONES: Se generan en la trompa (por la altura y forma), en los laterales
especialmente en su lado derecho hasta casi la mitad del vehiculo, como asi también
se generan en la parte de atras del mismo.
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PUNTO
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c.COMO EVITAR LOS PUNTOS CIEGOS?:

Antes de hacer alguna maniobra, observa los espejos.
¢ Procurar no conducir por el punto ciego de otros vehiculos como los camiones.
¢ Observar los espejos constantemente.
e Colocarde forma correcta la posicién de los espejos retrovisores.

* Los espejos siempre deben encontrarse limpios y sin grietas y otros elementos que
dificulten la vision.
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Q-CINTURON DE SEGURIDAD
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El cinturén de seguridad es el sistema mas efectivo dentro de un vehiculo. Este
siempre debe estar abrochado correctamente ya que disminuye entre un 60% y un
80 % la posibilidad de muerte o heridas graves en un incidente vial. Evita golpes
contra el parabrisas, tablero, volante, asientos frontales, techo o contra pasajeros
del mismo vehiculo manteniendo el cuerpo firme contra el respaldo. También
impide salir expulsado del vehiculo en caso de choque. Un solo segundo alcanza
para aprovecharlo y es el mejor seguro de vida dentro del auto.

La ley de transito exige que todos los ocupantes utilicen el cinturdn, cualquiera sea
la velocidad a la que se circula. Por eso es que la cantidad de pasajeros no debe
superar nunca al numero de cinturones que tenga el vehiculo. Cabe destacar que
el conductor del vehiculo es el responsable penalmente de que tanto él como los
demas ocupantes del vehiculo lleven colocado el cinturén de seguridad siempre.

Ley N° 24.449 - Articulo 30. — Requisitos Para Automotores: Los automotores de-
ben tener los siguientes dispositivos minimos de seguridad:
A. Correajesy cabezales normalizados o dispositivos que los reemplacen, en las plazas

y vehiculos que determina la reglamentacién. En el caso de vehiculos del servicio de
transporte de pasajeros de media y larga distancia, tendran cinturones de seguridad

en los asientos de la primera fila;

Ley 24.449 Articulo 40. — Requisitos Para Circular: Para poder circular con automo-
tor es indispensable:
A. Que el nUmero de ocupantes guarde relacién con la capacidad para la que fue

construido y no estorben al conductor. Los menores de 10 afios deben viajar en el
asiento trasero

B. Que posea los sistemas de seguridad originales en buen estado de funcionamiento,
suriesgo de aplicacién del articulo 72 inciso c) punto 1

C. Que sus ocupantes usen los correajes de seguridad en los vehiculos que por
reglamentacién deben poseerlos.
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HAY DIFERENTES TIPOS DE CINTURONES DE SEGURIDAD:
¢ DE 2PUNTOS: Se coloca sobre caderas).
« DE 3 PUNTOS: Los mas utilizados y efectivos).
¢ DE 4 PUNTOS: Estilo arnés, sin la cinta de entrepierna).
« DE 5 PUNTOS: Normalmente utilizados en Sistemas de Retencién Infantil, y autos

de competicién).
(— -

El cinturédn cumple su funcién solo si esta colocado correctamente:

1. Debe pasar por la clavicula, el medio del pecho y por debajo de la cintura, bien
ajustado a la altura de la cadera.

2. No se debe pasar por encima de objetos (celular, birome, anteojos) para evitar
gue estos se incrusten en el cuerpo ante un fuerte impacto.

3. Las mujeres embarazadas deben usarlo poniendo la correa por debajo del
vientre, lo mas bajo posible.

4. Los nifios hasta los 10 afios de edad deben ir en el asiento trasero del vehiculo.

5. Los nifios deben usar un adaptador o almohaddn para elevar la altura de su
posicién y asi evitar que la correa superior del cinturén presione el cuello. SRI
(Sistema de Retencién Infantil)

« CINTURONES PIROTECNICOS: En la actualidad, la mayoria de los vehiculos
equipan pretensores pirotécnicos, como minimo, en los asientos delanteros. Hoy os
vamos a explicar cdmo se comporta, en caso de accidente, un cinturén de seguridad
con pretensor, que puede ser mecanico o eléctrico.

En el caso de los pretensores mecanicos, si el vehiculo sufre una deceleracién muy
acusada (normalmente por un choque), el pretensor posee un sistema mecanico,
mediante el cual se detona internamente bien el carrete o la hebilla. El efecto que
produce en el cinturén es que se retrae, pegdndose lo maximo posible a nuestro
cuerpo, para asi permanecer perfectamente sujeto en el asiento.

Los pretensores eléctricos poseen una unidad de control que, generalmente,
también controla el airbag. Esta unidad de control posee varios sensores, mediante
los cuales recibe gran cantidad de informacién de las fuerzas G que actuan sobre el
vehiculo. En caso de detectar un valor superior al preestablecido, entiende que se ha
producido un accidente y envia un impulso eléctrico que hace detonar el pretensor.
El pretensor puede ir situado, como en el caso anterior, en el carrete o en la hebillay
su finalidad es la misma, aprisionar el cuerpo para que no se mueva.

Como hemos visto, la finalidad en ambos casos es la misma. Para que resulte
realmente efectivo, debemos llevar el cinturén correctamente puesto vy, en la
medida de lo posible, evitar llevar gran cantidad de ropa que haga de “colchén”.

También es muy importante en caso de tener un accidente, sustituir los pretensores
detonados por unos nuevos
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AIRBAG

El airbag (que complementa al cinturén, nunca lo sustituye) es una bolsa de gas que
se hincha inmediatamente frente al conductor y/o los pasajeros en caso de choque
frontal y en ocasiones, en otros tipos de impacto. El airbag sirve principalmente para
cuatro cosas:

+ Primero: paraabsorberparte dela energia cinética del cuerpo, frenando suavemente
el movimiento de los pasajeros.

¢ Segundo: para evitar un impacto contra elementos interiores del coche (volante,
salpicadero o parabrisas).

* Tercero: para reducir el riesgo de heridas producidas por fragmentos de cristal
procedentes del parabrisas, sobre todo en cara y ojos.

¢ Cuarto: para disminuir el movimiento de la cabeza y, con ello, el riesgo de lesiones
cervicales.

TIPO DE AIRBAGS: Aunque hay muchos tipos, generalmente el airbag tiene una
capacidad de entre 70 y 80 litros en el caso del conductor, y de 130 a 150 en el del
pasajero. Este volumen es suficiente para realizar con eficacia los cuatro objetivos
para los que esta disefiado.

Actualmente existen muchos tipos de airbag y es previsible que aumente su
desarrollo en los préximos afnos. Los tipos mas utilizados son los siguientes:

* Frontales: Ocultos en el volante, frente al conductor, y en el salpicadero, frente al
acompafante. Protegen la cabeza y el térax en caso de choque frontal.

+ Laterales: Escondidos en el lateral de los asientos o en el guarnecido de las puertas.
Protegen sobre todo el térax en caso de golpe lateral y algunos también la cabeza.

« De techo o de cortinilla: Situados en los laterales del techo, por encima de las
ventanillas. Protegen la cabeza, especialmente en caso de vuelco.

R - El sistema de retencion infantil (SRI)

Reduce el riesgo del nifio (con menos de 36 kg. de peso) a sufrir lesiones ante un
choque o impacto.

Cuando el nifo mide mas de 1,20 mts. debe utilizar el cinturén de seguridad
ajustado adecuadamente, sin ajustar el cuello. Los nifios que viajan sin cinturén
de seguridad en el asiento delantero de un vehiculo que tiene airbag para el
acompanante, corren riesgo de sufrir lesiones e incluye la muerte.

La ONU divide las etapas del crecimiento de los nifios y el uso de diferentes SRl en 5
grupos, de acuerdo a la edad y peso del nifio:

¢ De0Oa9meses,hastal0kg.enel asiento trasero y mirando hacia atras.

¢ De9mesesal2-15meses, hastal15kg. en el asiento traseroy mirando hacia atras.
« Del2meses a4 afnos, entre 9y 18 kg. en el asiento trasero mirando hacia adelante.
« De4abanios,entre15y25kg. en el asiento trasero, mirando hacia adelante.

« Deb6allafos,entre 22y 36 kg. en el asiento trasero, mirando hacia adelante.

El SRI debe cumplir con normas técnicas internacionales. Si estd homologado
tendra un sello o etiqueta.

La eleccién del SRI depende del peso y edad del nifio y del tipo de anclaje de
seguridad del auto donde se colocara.
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Sistemas de Retencidn Infantil (SRI)
Una silla para cada tamafio

Slempre en el askenio rasen,
Ajustada con o sistema de anclaje o cntunds de segurdad del wehicuss,

B Posoores @
| ara 5 & menos .
e de0ad o 10 Kce, - UMD ISkl Bl
& Meses aprox
Grupo 1 - i e
§ e e b
meses . ;
a 3-4 afios mayes tiempo posible.
Grupo 2 -
i de 15325 Mirando haca
3 E: Tw kilos. adalante
afios aprox.
E:Jrﬁh%m de mds de  Mirande hacia
. de mas de 25 kilos,  adelante -
8 afios Ly

ELSRIy el cinturon de seguridad evitan lesiones porque:
« Mantienen alos pasajeros dentro del vehiculo

« Hacen contacto con las partes fuertes del cuerpo
+ Distribuyen las fuerzas sobre una amplia area del cuerpo
¢ Ayudan al cuerpo a disminuir las fuerzas del choque
* Protegenal cerebroyalacolumna vertebral
DECRETO 32/2018 “ARTICULO 40. - REQUISITOS PARA CIRCULAR: G.1. Los meno-

res de DIEZ (10) afios deben viajar sujetos al asiento trasero, con el Sistema de
Retencién Infantil homologado al efecto, en relacién a su peso y tamarno.

S-CAMPO VISUAL

Es el espacio que abarca la visién nitida del ojo. Esta se reduce a medida que la
velocidad aumenta, ya que los 1802 iniciales van disminuyendo con efecto tunel
haciendo que una parte se vea borrosa pudiendo ver nitido y claro muy poco.

Lone de vitibalalad
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El campo visual no debe ser inferior a 120 grados en el plano horizontal y sin
reducciones significativas en ninguno de los meridianos del campo.

Consejos:

e Las alteraciones del campo visual que impiden la correcta visién lateral, o reducen
de forma significativa la visién en algin meridiano del campo, entorpecen la
conduccidén.

e Las minimas alteraciones del campo visual, si se asocian a alguna forma de
limitacién muscular temporal o permanente, pueden disminuir de forma importante
el campo visual conriesgo en la conduccién.

¢ Se recomienda la conduccién diurna y asegurar la distancia de seguridad y los
limites de velocidad.

T- ADULTOS MAYORES

Las personas mayores junto a las personas con discapacidad, como al grupo
infantil, son los mas expuestos a las consecuencias mas graves de la siniestralidad.
De acuerdo a diferentes datos estadisticos de la OMS, a partir de los 65 afos de
edad se considera un alto riesgo dentro de la seguridad vial, debido a los diferentes
comportamientos que el conductor y peatdn presentan. Ademas, si existen lesiones
que pudieran tener, serian mas graves y el periodo de recuperacién mas largo que el
de una persona mas joven.

Algunos de los problemas que se presentan en esta etapa de la vida se relacionan
con la pérdida de visién, la capacidad de distinguir colores especialmente el rojo, la
habilidad para observar claramente los objetos en la via publica, mayor tiempo de
reaccioén y las disminuciones fisicas y psiquicas provocadas por la edad que influyen
en aspectos como el suefio, la fatiga y el cansancio respectivamente.

A continuacién, se mencionan algunas acciones a tener en cuenta para disminuir el
riesgo.

Si es conductor:
* Realizarrecorridos conocidos, en especial fuera de los horarios pico.

+ Evitar las condiciones meteoroldgicas adversas y por supuesto evitar conducir de
noche.

* Noexponerse aconducir por mucho tiempo continuado.
e Enlarutaevitar los adelantamientos.

e Sidebe cruzar o ingresar a una ruta, elegir los accesos o intersecciones sefializados
con semaforos.
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e Anticipar siempre sus maniobras.

¢ Aumentar la distancia de seguridad por lo menos dos segundos mas de lo indicado
en la legislacion.

¢ Realizar chequeos médicos periédicamente.

* Considerar en la eleccién de la compra de un vehiculo los elementos de seguridad
activay pasiva del mismo.

¢ Nopolarizar los vidrios del vehiculo.

Si es peaton:
e Utilizarropaclara.
e Siempre cruzar por las esquinasy por la senda peatonal.

* Si presenta alguna dificultad, esperar a que otras personas crucen en la misma
direccién para que lo acomparien.

¢ Nuncacruzar o circular entre vehiculos detenidos.
Segin La Ley 24.449 articulo 44 VIAS SEMAFORIZADAS: En las vias reguladas por
semaforos:
B. Lospeatones deberan cruzar la calzada cuando:
1. Tengan a su frente semaforo peatonal con luz verde o blanca habilitante

2. Solo exista semaforo vehiculary el mismo de paso a los vehiculos que circulan en
su misma direccién

3. No teniendo seméaforo a la vista, el transito de la via a cruzar esta detenido.

No deben cruzar con luz roja o amairilla a su frente
C. Norigen las normas comunes sobre el paso de encrucijada

D. La velocidad maxima permitida es la sefalizada para la sucesién coordinada de
luces verdes sobre la misma via

E. Debe permitirse finalizar el cruce que otro hace y no iniciar el propio ni con luz verde,
sidel otro lado de la encrucijada no hay espacio suficiente para si.

F. Enviasdedoble manonosedebe girara laizquierda salvo sefial que lo permita.

Articulo 40, PRIORIDADES: Todo conductor debe ceder siempre el paso en las en-
crucijadas al que cruza desde su derecha. Esta prioridad del que viene por la dere-
cha es absoluta, y sélo se pierde ante:

E. Los peatones que cruzan licitamente la calzada por la senda peatonal o en zona
peligrosa sefializada como tal debiendo el conductor detener el vehiculo si pone en
peligro al peatdén.

U - VELOCIDADES PERMITIDAS:

¢ AUTOPISTAS: 130 KM

e RUTA:80/T10KM

e AVENIDAS: 60 KM/H

e CALLES:40KM/H

e CALLESDECONVIVENCIA:10 KM/H
¢ ZONAESCOLARES:20 KM/H

e BOCACALLES:30KM/H
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V - DISTANCIA DE SEGURIDAD

La norma establece que todo vehiculo que circule detras de otro debera hacerlo a
una distancia que le permita detenerse en caso de frenada brusca, sin chocar con
él, teniendo en cuenta especialmente la velocidad, las condiciones de frenado y
adherencia. Esta distancia de seguridad debe ser de 2 segundos entre vehiculos. La
misma esta compuesta por la distancia de reaccién y la distancia de frenado.

PAVEMENTO HUMEDO, CONDIIONES DE LLUVIA

La distancia de reaccién: Es la que se recorre desde que el conductor percibe el pe-
ligro hasta que reaccionay pisa el freno.

La distancia de frenado: Es la que se recorre desde que el conductor pisa el freno
hasta que se detiene por completo el vehiculo.

Decreto 32/2018 — Articulo 48 Inciso g): La distancia de seguridad minima reque-
rida entre vehiculos de cualquier tipo que circulan por un mismo carril, es aquélla
gue resulte prudente teniendo en cuenta la velocidad de marcha y las condiciones
de la calzaday del clima, teniendo como minimo una separacién en tiempo de por
lo menos DOS (2) segundos, con excepcién de las unidades para transporte de
carga cuya longitud supere los VEINTE METROS CON CINCUENTA CENTIMETROS
(20,50 m), cuando circulen en rutas bidireccionales de ambos sentidos de circula-
cién, en cuyo caso la separacién serd de CIEN METRQOS (100 m).

W -VIAJAR EN TRANSPORTE PUBLICO
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Todos los pasajeros tienen conductas adecuadas e inadecuadas a la hora de
trasladarse en transporte publico.

Las conductas adecuadas deben ser:

Esperar en la parada la llegada del transporte publico sin acercarse al borde de la
acera.

Antes de intentar subir al vehiculo, permitir la salida de las personas que bajan
situdndose aun lado de la puerta.

Ceder el asiento a los discapacitados, adultos mayores, mujeres embarazadas o con
nifios en brazos.

Esperar el turno para subir o bajar del vehiculo, sin empujar ni correr.
Nunca viajar en los estribos del vehiculo, ni en el espacio contiguo al conductor.
No sacar ninguna parte del cuerpo por las ventanillas.

Las conductas inadecuadas son:

Subir o bajar antes de que el colectivo se detenga completamente.
Apoyarse en las puertas durante la marcha del vehiculo.

Alborotar o comportarse inadecuadamente dentro del vehiculo.
Cruzar la calle por delante del colectivo después de bajarse de este.
Distraer al conductor.

Arrojar objetos por las ventanas.

Sacar la cabeza o brazos por la ventana del vehiculo.

Segln La Ley 24.449 articulo 54. — TRANSPORTE PUBLICO: En el servicio de
transporte urbano regiran, ademasde las normas del articulo anterior, las si-
guientes reglas:

A. Elascensoydescenso de pasajeros se hara en las paradas establecidas

B.

C.

Cuando no haya parada sefialada, el ascenso y descenso se efectuara sobre el
costado derecho de la calzada, antes de la encrucijada

Entre las 22 y 6 horas del dia siguiente y durante tormenta o lluvia, el ascenso y
descensodebe hacerse antes de la encrucijada que el pasajero requiera,
aunque no coincida con parada establecida. De igual beneficio gozaran
permanentemente las personas conmovilidad reducida (embarazadas,
discapacitadas, etc.), que ademas tendran preferencia para el uso de
asientos

En toda circunstancia la detencién se hara paralelamente a la aceray junto a ella, de
manera tal que permita el adelantamiento de otros vehiculos por suizquierda
y loimpida por su derecha

Queda prohibido en los vehiculos en circulacién, fumar, sacar los brazos o partes del
cuerpo fuera de los mismos, o llevar sus puertas abiertas.

Segin La Ley 13.927, ARTICULO 26.- LICENCIA HABILITANTE: Serd exigible a los
conductores de vehiculos destinados al transporte de pasajeros y cargas para la
obtencién de la licencia habilitante, ademas de lo previsto por la presente Ley, los
requisitos reglamentarios inherentes al servicio especifico que se trate, que el orga-
nismo competente establezca.
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X-CASCOS

Las estadisticas, nos dicen que las lesiones en la cabeza son la causa principal de
muerte o invalidez para los motociclistas.

NERVIOS CRANEALES

Los ojos ( 6rgano importante a proteger):

Viseras y Antiparras

Una antipara de calidad también forma parte del equipamiento del motociclista, es
importante que él motociclista tenga un buen campo de visién sean cuales sean las
condiciones meteorolégicas y dé iluminacién. Los motociclistas deben asegurarse
de que la visera o las gafas corresponden a las condiciones medioambientales (luz
de dia, noche, lluvia).
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Un problema general para los motociclistas es el vaho en la visera, esto puede
reducirse o eliminarse de varias maneras, tiene que haber un espacio para facilitar
la ventilacién del casco en torno a la zona de la visera; algunos cascos vienen
con visera anti vaho y otros incorporan un doble acristalamiento o pinlock. Los
motociclistas con lentes (anteojo) se protegen los ojos, pero no se protegen contra
otras lesiones o heridas en otras zonas de la cara.

Pinlock

Pinlock Lens

Silicane Seal

Antiparras

Las antiparras deben ir bien ajustadas por encima del casco para que no salgan
volando con un anti deslizante, como ya se dijo antes, los cascos integrales y las
viseras protegen mejor toda la cara.
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El casco es el elemento mas importante del equipamiento de proteccién, por esta
razdn, elegir el adecuado es fundamental.

Madidas de la Talla
cabara an cm.

50-54 XXS o Junior
54 Xs

55-56 &5

6T M

58-59 L

60-61 XL

62-63 WXL

G4-65 WKL

El casco reduce la incidencia de las lesiones mortales en la cabeza en un 50%l],
pero en los accidentes graves casi el 20% de los cascos sale despedido cuando el
motociclista tiene un accidente grave y esto se debe por 7 razones distintas:

* Eltalledel casconoeslaadecuada.

¢ Elcasconoestabaabrochado.

* Muy flojo el sistema de correaje.

* Pordesgaste excesivo de sus compuestos internos.
¢ Excesode golpes, en caidas por descuido.

+ Faltadedistintas partes que lo componen.

¢ Faltadeantiparras.

Para las muchachos de la fila recién terminé do atendar a este pobre muchacho, .. sin casca
sa la pusa a unos B0 krmh (pifha seca) eso que ven médS DSCcuro.... o8 1o que le fafta de crinso,
fuera de joda mencs kit mckng y mas casco, a culdarse la bocha! abrazo a todos los Nlems
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La falta de cascoy sus consecuencias.

Es imperioso abrocharse el casco adecuadamente antes de ponerse en marcha.

El casco protege la cabeza del motociclista de varias maneras, la calota externa
resiste a la penetracién y a la abrasidn tiene la capacidad de disipar la fuerza
de impacto. La capa de absorcién del impacto que estad dentro de la absorbe
la fuerza del golpe al doblarse ligeramente con el impacto. La capa de tela ligera
gue esta cerca de la cabeza aumenta la comodidad y hace que el casco se adhiera
perfectamente a la cabeza.

El casco debe pasar las pruebas de impacto
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Un casco que ha sido objeto de un impacto violento debe ser siempre sustituido.

El casco se compone de distintas estructuras.

CALOTA EXTERIOR

El casco debe cumplir con determinadas funcionalidades para hacer confortable su uso.

SALIDA DE AIRE
S —

COLOTA O CORAZA
ENTRADA DE AlRE

LY ISUR-FANTALLA

HROCHES-CORKEAS

COMPONENTES

VENTILACION

DE UN CASCO
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Debe tener una buena entrada de aire ya que esto evitara que el baho empafnandose
el visor; y en dias de altas temperatura evitar el sofocarse por la falta de aire6.
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Sepamos que también existen otras certificaciones, homologacidn y normas por las
cual pueden ingresar a nuestro pais y ser aptos para su uso.

CERTIFICACIONES DE SEGURIDAD
e T

(oo7) (ECE 22.05

Acceso a las normas de los paises latinoameric anos

[If] ARGENTINA (i]i] COSTARICA

! N T LT CTY . BTE AL & 2o
[:-|.-_J BRASIL 1~']':1, ECUADDO R

- HEE MF AN " T iy B
(§]§] coLomBia (§[i] VRUGUAY

3 WTE 4350 NI 65301

No debe moverse, ni caer sobre los ojos del conductor o presionar en la frente.

Sistema antiempanamiento “Pinlock”
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No debe obstaculizar la vision periférica del conductor.

210° 2257

Lo mas importante: debe ser comodo y abrocharse correctamente.

&) 411\

Si el casco no trae visor recorda es obligatorio la proteccion en los ojos con antiparras.

U]~
‘4

No debe presionar las gafas (lentes), ni reducir la vision de los motoristas que lleven
gafas, debe cubrir la frente por encima de las cejas.
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Si viajas o haces deportes extremos recorda usar un cuello cervical esto te podra
salvar de posibles lesiones en la columna vertebral.

Sabiendo esto ya puedes elegir tu casco.

?ﬁﬁ%

CLAZSIC O RETRD JET coa PANTALLA
QFF ROAD MODULAR INTEGRAL

USA SIEMPRE CASCO

o B & =
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Y - CONTAMINACION SONORA

La contaminacién sonora es uno de los tipos de contaminacién a los que
habitualmente se les presta menos atencién, y sin embargo también incide
negativamente en nuestra calidad de vida y puede provocar distintas patologias.
Los automdviles en las grandes ciudades tienen una gran responsabilidad sobre
esta contaminacién, y los conductores también pueden seguir conductas que
disminuyan su impacto.

La realidad es que la exposicién permanente a sonidos fuertes e irritantes que
superen los limites del oido humano puede generar diversos efectos fisiolégicos
y psicolégicos, claramente nocivos para los habitantes de una ciudad. En la
actualidad sabemos que nos exponemos diariamente a este tipo de efectos.

éCudles son las causas de esta contaminacion sonora?

Las mas importantes son, sin dudas, los ruidos producidos por los escapes abiertos
en autos y motos, los motores en mal estado y las bocinas, siendo la conjuncién de
todos estos factores los que generan los elevados indices de contaminacién sonora
que se sufren en las grandes urbes.

Una de las consecuencias del ruido urbano extremo es la hipoacusia o disminucién
de la audicién, que se produce a partir de la exposicién a sonidos que superen los
130 decibeles durante un minuto. Pero los efectos no son solamente fisicos, ya que
también existen las denominadas consecuencias psicolégicas, como por ejemplo la
irritabilidad.

Las consecuencias se ven con el tiempo

La contaminacién sonora pasa muchas veces inadvertida porque sus efectos no
son inmediatos, sino que se van corroborando con el tiempo. Pero la realidad es que
si se considera que los limites tolerables para el oido humano se ubican en los 50
decibeles, practicamente en todas las ciudades del mundo con cierta magnitud es
muy facil superar esos niveles.

No es posible relacionar Unicamente a la contaminacién sonora con el
desproporcionado crecimiento poblacional o la saturacién de las ciudades, también
existen responsabilidades individuales que atafien a los conductores.

Si deseas tomar una actitud responsable en este aspecto, limita el sonido de los
escapes, no acciones tu bocina si no es necesario y revisa periédicamente el estado
de tu motor para evitar que el mismo genere ruidos molestos.
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Como en todas estas cuestiones, el cambio general se concreta a partir de las
pequeias actitudes que puede llevar adelante cada ciudadano.

SeginLaley, ARTICULO 33.— OTROS REQUERIMIENTOS: Respecto a los vehiculos
se debe, ademas:

A. Los automotores ajustarse a los limites sobre emisién de contaminantes, ruidos y
radiaciones parasitas. Tales limites y el procedimiento para detectar las emisiones
son los que establece la reglamentacion, segun la legislacion en la materia.

Z - OBLIGACIONES

De los conductores de vehiculos son:
A. No fumarmientras conducen.
No hablar por teléfono cuando conducen.
Deben cruzar una calle cuando el semaforo le indique con la luz verde.
Deben utilizar el cinturén de seguridad.
Debenrespetar las sefiales de transito.}
No estacionar en las veredas.
G. Obedecerla normativa de transito.

Mmoo 0w

De los peatones:
A. Cruzar por sendas peatonales o esquinas.
B. Nocruzarlacalle a mitad de cuadra.

C. Aunqgue haya paso peatonal, no cruzar si el semaforo peatonal esta en rojo, o si el
semaforo vehicular estd en verde.

10.DEFINICIONES

A -INCIDENTE:

Es un hecho que no habla de responsabilidades ni culpas, sino s6lo de hechos
ocurridos.

B - ACCIDENTE:

Es un hecho fortuito, por lo cual no se puede evitar/prevenir. (Por ejemplo: caida de
un rayo).

C -SINIESTRO:

Es un hecho que se puede evitar/prevenir, pero no se hizo lo suficiente para evitarlo.
(Por ejemplo: conducir manipulando el celular).

D-MANEJAR:
Es conocer y saber utilizar los comandos del vehiculo.
E - CONDUCIR:

Es poder trasladarse por la via publica conduciendo un vehiculo, interactuando con
los demas actores del transito respetando las normas de transito y convivencia vial.
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11. CONDUCCION PREVENTIVA
Se basa en la PREVENCION, ATENCION Y PRUDENCIA.

En la conduccidén preventiva, debemos mirar con atencién para advertir los peligros
con antelacién.

CONDUCCION DEFENSIVA: Es en la que se utiliza la DEFENSA y el ATAQUE.

Los conductores que circulan al mando del vehiculo utilizando una conduccién
defensiva, lo hacen de manera imprudente guiados por su perfil airoso y de
aptitudes nulas para mantener la calma, tranquilidad y tolerancia. Por lo cual
pueden detectarse rapidamente por actuar con insultos y reacciones violentas.

12.TIPOS DE SANCIONES

MULTA INHABILITACION

SANCIONES

DNECCHN IS AHRESTO

« MULTA: Sancién que consiste en pagar una cantidad de dinero, impuesta por haber
infringido una ley o haber cometido ciertas faltas.

¢ DECOMISO: Lanociéndedecomiso se emplea paranombraraunapenaqueimplica
la privacién del producto o de los instrumentos es decir que el decomiso es incautar
algo a modo de castigo por incumplir con la ley, por ejemplo, incautar un vehiculo.

» INHABILITACION: Hace referencia a la incapacidad o ineptitud para desempefiar
una funcién determinada, impuesta como castigo legal o como modo de proteccién
de la persona y/o su familia. Siendo este el medio por el cual se desautoriza a un
conductor a continuar conduciendo por el tiempo que corresponda segun lo resuelto
por la justicia interviniente.

¢ ARRESTO: Es una forma legal de privar de su libertad a un ser humano. El arresto
es una medida que puede decidir una autoridad judicial o una fuerza policial. En
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el primer caso, se trata de una decisién vinculada a un proceso penal para que se
cumpla un acto o a modo de castigo. La policia, por su parte, puede decidir un arresto
cuando encuentra a un individuo cometiendo un delito.

13.RESPONSABILIDADES

CIVIL: Es la obligacién de resarcir o de reparar el dafio que ha causado a otro con el
gue no existia un vinculo previo que surge como consecuencia del dafio provocado
por un incumplimiento, sea en naturaleza o bien por un equivalente monetario,
habitualmente mediante el pago de una indemnizacién de perjuicios.

PENAL: Es la consecuencia juridica derivada de la comisién de un hecho tipificado
en una ley penal como delito o falta.

Generan responsabilidad penal todas aquellas acciones humanas (entendidas
como voluntarias).

La responsabilidad penal se concreta en la imposiciéon de una pena, que bien puede
ser privativa de la libertad o privativa de otros derechos (como el derecho a portar
armas, el derecho a conducir vehiculos a motor, el derecho a residir en un
lugar determinado, etc).

CONTRAVENCIONAL: Se trata de una conducta transgresora, ejecutada por una
persona o un grupo de personas que ponen en peligro algdn bien publico o privado,
0 gue perturban la vida en sociedad.

RESPONSABILIDAD POR MENORES A CARGO: Los menores de edad para solicitar
licencia, deben ser autorizados por su representante legal, cuya retractaciénimplica,
para la autoridad de expedicién de la habilitacién, la obligacién de anular la licencia
y disponer su secuestro si no hubiere sido devuelta

Todo incidente provocado por un menor de edad portador de una licencia de
conducir, los responsables legales de tal hecho seran los padres del mismo ya que
son los que autorizan al menor a conducir el vehiculo.

14. NORMAS

NORMAS SOCIALES: Conjunto de normas y re-
glas que deben seguir y/o cumplir las personas de
una comunidad para tener una mejor conviven-
cia.

NORMAS MORALES: Son las concepciones que
los individuos tienen para distinguir el bien y el
mal y los valores éticos.
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NORMAS LEGALES: Son las que exigen el cum-
plimiento de la ley y lo que supone una sancién
en caso del incumplimiento de la misma.

15. OTRAS DEFINICIONES

IMPRUDENCIA: Falta de conocimientos en determinado arte o profesién desarro-
llada.

IMPERICIA: El no tomar precauciones para evitar un riesgo o actuar en forma pre-
cipitada.

NEGLIGENCIA: Es lo opuesto al deber. (Falta de cuidado, aplicacién y diligencia de
una persona en lo que hace, en especial en el cumplimiento de una obligacién).

16.ViA PUBLICA

Es el espacio destinado al paso de personas o vehiculos que se desplazan de un
lugar a otro ya sea en su condicién de peatén, ciclista, motociclista, conductor etc.

ACERA: Es lo que comUnmente conocemos como vereda. Es la via de circulacion
de los peatones.

CALZADA: Donde circulan los distintos vehiculos, son de distintos tamafos y algu-
nas llevan mas caudal vehicular que otras.

66



MANUAL DE SEGURIDAD VIAL Para las buenas practicas en la Via Pudblica @

SISTEMA LEGAL ARGENTINO DE TRANSITO DE LA ViA PUBLICA:

« Eselqueserige porlas normas de convivencia vial (Transito). Estd compuesto por:

USUARIOS VULNERABLES

o & A So

* Son los que no poseen “armadura protectora”, por lo cual cualquier impacto o
caida puede provocarles una lesién.

1. PEATON

2. BICICLETA

3. MOTOCICLETA
4. CUATRICICLO

USUARIOS NO VULNERABLES

o i WSS by

* Sonlos que poseen “armadura protectora”, por lo cual tienen un menorriesgo de
lesiones.

1. AUTOMOVILES
2. CAMIONETAS

3. COLECTIVOS

4. CAMIONES

SISTEMA LEGAL ARGENTINO DE LA ViA PRIVADA:

Esta regulado por el propietario del vehiculo o elemento de transporte, ya que solo
estd permitido por ley para utilizarse en lugares privados, es por ello que no son
atravesados por las normas viales que rigen en la via puUblica. Aunque en un caso
donde se produjera el dafio de algun bien material, como la lesién o el fallecimiento
de alguna persona, se iniciara una causa judicial, en la que el propietario del vehiculo
debera enfrentar como imputado acusaciones basadas en las normas existentes
relacionadas a los peligros que puede provocar la clase de vehiculos como el de su
propiedad involucrado en el hecho.
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Estda compuesto por:

MELEX
ARENERO
KARTING
AUTO A PEDAL
MONOPATIN
PATINETA

PATINES/ROLLERS.

NouswN =

La vida de las personas que utilizan algun medio para trasladarse sea por el motivo
que fuere, siempre esta en riesgo, por eso cuando se utiliza algun medio de los
anteriormente mencionados, aunque sea para deporte, esparcimiento o diversién,
igualmente en todos los casos deben utilizar elementos de proteccién.

GLOSARIO DE TERMINOLOGIA VIAL:

ARTICULO 5¢ (Ley Nacional de Transito n° 24.449) — DEFINICIONES: A los efectos
de esta ley se entiende por:

1.

10.

1.

12.

13.

14.

Automovil: El automotor para el transporte de personas de hasta ocho plazas
(excluido conductor) con cuatro o masruedas, y los de tres ruedas que exceda los
mil kg de peso;

Autopista: Una via multicarril sin cruces a nivel con otra calle o ferrocarril, con
calzadas separadas fisicamente y con limitacién de ingreso directo desde los
predios frentistas lindantes;

Autoridadjurisdiccional: La del Estado Nacional, Provincial o Municipal;

Autoridadlocal:Laautoridadinmediata,seamunicipal, provincialodejurisdiccién
delegadaaunadelas fuerzasde seguridad;

Baliza: La sefial fija o movil con luz propia o retrorreflectora de luz, que se pone
como marcadeadvertencia;

Banquina: La zona de la via contigua a una calzada pavimentada, de unancho de
hasta tres metros, sino esta delimitada;

Bicicleta: Vehiculo de dos ruedas que es propulsado por mecanismos con el
esfuerzodequienloutiliza,pudiendosermultipledehastacuatroruedasalineadas;

Calzada:Lazonadelaviadestinadaséloalacirculacién de vehiculos;
Camino: Unaviaruraldecirculacion;

Camién:Vehiculoautomotorparatransportedecargademdasde3.500kilogramos
depesototal;

Camioneta: El automotor para transporte de carga de hasta 3.500 kg. de peso
total;

Carretdn: El vehiculo especial, cuya capacidad de carga, tanto en peso como en
dimensiones, superalade los vehiculos convencionales;

Ciclomotor: Unamotocicletadehasta 50 centimetros cUbicos decilindraday que
no puede exceder los 50 kildmetros por hora de velocidad;

bis) Ciclovias: Carriles diferenciados para el desplazamiento de bicicletas o
vehiculos similares no motorizados, fisicamente separados de los otros carrilesde
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.
20.

30.

circulacién, mediante construcciones permanentes. (Incisoincorporadoporart.1°
delaleyN©25.965B.0.21/12/2004).

Concesionario vial: El que tiene atribuido por la autoridad estatal la construcciéon
y/oelmantenimientoy/oexplotacién,lacustodia,laadministraciényrecuperacién
econdmica de la via mediante el régimen de pago de peaje u otro sistema de
prestacion;

Magquinaria especial: Todo artefacto esencialmente construido para otros finesy
capazdetransitar;

Motocicleta: Todo vehiculo de dos ruedas con motor a traccién propia de mas de
50 cc.decilindraday que puede desarrollar velocidades superioresa 50 km/h;

Omnibus: Vehiculo automotor para transporte de pasajeros de capacidad mayor
de ocho personasy el conductor;

Parada: El lugar sefialado para el ascenso y descenso de pasajeros del servicio
pertinente;

Pasoanivel: El crucede unaviadecirculaciénconel ferrocarril;

Peso: Eltotal del vehiculo mas su cargay ocupantes;

Semiautopista: Un camino similar a la autopista pero con cruces a nivel con otra
calleoferrocarril;

Senda peatonal: El sector de la calzada destinado al cruce de ella por peatones 'y
demas usuarios de la acera. Si no esta delimitada es la prolongacién longitudinal
deésta;

Servicio de transporte: El traslado de personas o cosas realizado con un fin

econdmicodirecto (produccién, guarda o comercializacién) o mediando contrato
detransporte;

Vehiculo detenido: El que detiene la marcha por circunstancias de la circulacion
(sefalizaciéon,embotellamiento) o para ascenso o descenso de pasajeros o carga,
sinquedeje el conductor su puesto;

Vehiculo estacionado: El que permanece detenido por mds tiempo del necesario
para el ascenso descenso de pasajeros o carga, o del impuesto por circunstancias
delacirculaciénocuandotengaal conductor fuera de su puesto;

Vehiculo automotor: Todo vehiculo de mas de dos ruedas que tiene motor y
traccién propia;

Vias multicarriles: Son aquellas que disponen de dos o mas carriles por manos;

Zonade camino: Todo espacio afectado ala viadecirculaciény susinstalaciones
anexas,comprendido entre las propiedades frentistas;

Zonadeseguridad: Areacomprendida dentrode lazonade camino definidaporel
organismo competente.

2. EXAMENES PRACTICOS:

El examen practico es la prueba de manejo, Ultimo paso para determinar si la
persona se encuentra en condiciones de recibir su licencia. Se pide idoneidad
conductiva, reacciones adecuadas frente a dificultades planificadas, defensas a
emplear en la conduccidén y estacionamiento del vehiculo. Es de caracter obligatorio
y eliminatorio. El examen practico es obligatorio para todos los aspirantes que
accedan a la licencia por primera vez, quienes deseen ampliar a una nueva clase, en
caso de licencias caducadas o vencidas.

El mismo debe corresponder a la clase de licencia solicitada. El vehiculo debe estar
en buen estado y cumplir con las prescripciones sobre seguridad vial (revisién
técnica obligatoria, seguro obligatorio, matafuego, etc.). Si usted no aprueba el
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examen tedrico o el practico, no podra rendir de nuevo antes de haber transcurrido
un lapso minimo establecido por la autoridad.

TIPOS DE TRANSPORTE
A- TRANSPORTE DE PASAJEROS

Los vehiculos que se destinen al servicio de transporte de pasajeros estaran
disefiados especificamente para esa funcién con las mejores condiciones de
seguridad de manejo y comodidad del usuario, debiendo contar con:

1. Salidas de emergencia enrelacién a la cantidad de plazas;

2. El motor en cualquier ubicacién, siempre que tenga un adecuado aislamiento
termoacusticorespectoal habitaculo.Enlosdel serviciourbanoelde las unidades
nuevas que se habiliten, debera estar dispuesto en la parte trasera del vehiculo;

3. Suspensién neumatica en los del servicio urbano o equivalente para el resto de
los servicios;

Direccién asistida;
Los del servicio urbano; caja automatica para cambios de marcha;
Aislacién termo-acuUstica ignifuga o que retarde la propagacion de llama;

N oA

El puesto de conductor disefiado ergondmicamente, con asiento de
amortiguacion propia;
8. Lasunidades de transporte urbano de pasajeros que se utilicen en ciudades con

alta densidad de transito, un equipo especial para el cobro de pasajes, o bien
dicha tarea debe estar a cargo de una persona distinta de la que conduce

Cuando estén prestando un servicio de transporte de pasajeros o de carga,
careciendo del permiso, autorizacién, concesién, habilitacién o inscripcién exigidos
0 en excesos de los mismos. Sin perjuicio de la sancién pertinente, la autoridad
de aplicacién dispondra la paralizacién preventiva del servicio en infraccién, en el
tiempo y lugar de verificacién, ordenando la desafectacidn e inspeccién técnica del
vehiculo utilizado en la comisién de la falta, siendo responsable el transportista
transgresor respecto de los pasajeros y terceros damnificados.

Exigencias comunes. Los propietarios de vehiculos del servicio de transporte de
pasajeros y carga, deben tener organizado el mismo de modo que:

Los vehiculos circulen en condiciones adecuadas de seguridad, siendo responsables
de su cumplimiento, no obstante la obligacién que pueda tener el conductor de
comunicarles las anomalias que detecte;

No deban utilizar unidades con mayor antigiedad que la siguiente, salvo que se
ajusten a las limitaciones de uso, tipo y cantidad de carga, velocidad y otras que se
les fije en el reglamento y en la revisién técnica periddica:

De diez (10) afos para los de sustancias peligrosas y pasajeros

Sin perjuicio de un disefio armdnico con los fines de esta ley, excepto aquellos a que
se refiere el articulo 56 en su inciso e), los vehiculos y su carga no deben superar las
siguientes dimensiones maximas

Camiény 6mnibus articulado: 18,60 m

Omnibus: 15 m. En urbanos el limite puede ser menor en funcién de la tradicién
normativa y caracteristicas de la zona a la que estan afectados.
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B- TRANSPORTE PUBLICO

En el servicio de transporte urbano regirdn, ademas de las normas del articulo
anterior, las siguientes reglas

A. Elascensoydescenso de pasajeros se hard en las paradas establecidas;

B. Cuando no haya parada sefalada, el ascenso y descenso se efectuara sobre el
costado derecho de la calzada, antes de la encrucijada;

C. Entre las 22 y 6 horas del dia siguiente y durante tormenta o lluvia, el ascenso y
descenso debe hacerse antes de la encrucijada que el pasajero requiera, aunque no
coincida con la parada establecida. De igual beneficio gozardn permanentemente
las personas con movilidad reducida (embarazadas, discapacitadas, etc.), que
ademas tendran preferencia para el uso de asientos;

D. Entoda circunstancia la detencién se hara paralelamente a la acerayjunto a ella, de
manera tal que permita el adelantamiento de otros vehiculos por su izquierda y lo
impida por su derecha;

E. Queda prohibido en los vehiculos en circulacién, fumar, sacar los brazos o partes del
cuerpo fuera de los mismos, o llevar sus puertas abiertas

C-TRANSPORTE ESCOLAR

Para otorgar la licencia clase D, se requeriran al Registro Nacional de Reincidencia y
Estadisticas Criminal y Carcelaria, los antecedentes del solicitante, denegandosele
la habilitacién en los casos que la reglamentacién determine.

A los conductores de vehiculos para transporte de escolares o menores de catorce
anos, sustancias peligrosas y maquinaria especial se les requerirdn ademas los
requisitos especificos correspondientes.

En el transporte de escolares o menores de 14 afios, debe extremarse la prudencia
en la circulacién y cuando su cantidad lo requiera serdn acompanados por una
persona mayor para su control. No llevardn mas pasajeros que plazas y los mismos
seran tomados y dejados en el lugar mas cercano posible al de sus domicilios y
destinos.

Los vehiculos tendran en las condiciones que fije el reglamento sélo asientos fijos,
elementos de seguridad y estructurales necesarios, distintivos y una adecuada
salubridad e higiene.

Tendran cinturdn de seguridad combinados e inerciales, de uso obligatorio en todos
los asientos del vehiculo. (Parrafo sustituido por art. 1°© de la Ley N° 25.857 B.O.
8/1/2004).

Los transportistas escolares, tendran que adecuar sus vehiculos en consecuencia
con las disposiciones de la presente ley en un plazo no mayor de un (1) afio, contado
a partir de la entrada en vigencia de la presente ley. (Parrafo incorporado por art. 2°
de la Ley N° 25.857 B.0. 8/1/2004).

D - VEHICULOS DE EMERGENCIA

Los vehiculos de los servicios de emergencia pueden, excepcionalmente y en
cumplimiento estricto de su misién especifica, no respetar las normas referentes
a la circulacién, velocidad y estacionamiento, si ello les fuera absolutamente
imprescindible en la ocasién que se trate siempre y cuando no ocasionen un mal
mayor que aquel que intenten resolver.
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* Estos vehiculos tendran habilitacién técnica especial y no excederan los 15 afios de
antigledad.

¢ Soblo en tal circunstancia deben circular, para advertir su presencia, con sus balizas
distintivas de emergencia en funcionamiento y agregando el sonido de una sirena si
su cometido requiriera extraordinaria urgencia.

« Los demads usuarios de la via publica tienen la obligacién de tomar todas las
medidas necesarias a su alcance para facilitar el avance de esos vehiculos en tales
circunstancias, y no pueden seguirlos.

e Lasirena debe usarse simultdneamente con las balizas distintivas, con la maxima
moderacidén posible.

E - CAMIONES TRANSPORTE CARGAS GENERALES

Exigencias comunes. Los propietarios de vehiculos del servicio de transporte de
pasajeros y carga, deben tener organizado el mismo de modo que:

Los vehiculos circulen en condiciones adecuadas de seguridad, siendo responsables
de su cumplimiento, no obstante, la obligacién que pueda tener el conductor de
comunicarles las anomalias que detecte;

No deben utilizar unidades con mayor antigiedad que la siguiente, salvo que se
ajusten a las limitaciones de uso, tipo y cantidad de carga, velocidad y otras que se
les fije en el reglamento y en la revisién técnica periddica.

De veinte (20) afos para los de carga.

Sin perjuicio de un disefio armdnico con los fines de esta ley, excepto aquellos a que
se refiere el articulo 56 en su inciso e), los vehiculos y su carga no deben superar las
siguientes dimensiones maximas:

1. Ancho: dos metros con sesenta centimetros.

2. Alto: cuatro metros con diez centimetros para las unidades afectadas al
transporte de pasajeros y cuatro metros con treinta centimetros para las
unidades destinadas al transporte de cargas.

3. Largo:
¢ Camiénsimple: 13 metroscon20cm.
e Camiénconacoplado: 20 m.
¢ Camiénydémnibus articulado: 18,60 m.

4. Yhiculosy su carga no transmitan a la calzada un peso mayor al indicado en los
siguientes casos:

¢ 1.Porejesimple:
¢ 1l1.Conruedasindividuales: 6 toneladas.
¢ 1.2.Conrodadodoble: 10,5 toneladas.
e 2.Porconjunto (tAndem) doble de gjes:
e 2.1.Conruedasindividuales: 10 toneladas.
e 2.2.Ambos conrodadodoble: 18 toneladas.
¢ 3.Porconjunto (tdndem) triple de ejes con rodado doble: 25,5 toneladas.

Los propietarios de vehiculos de carga dedicados al servicio de transporte, sean
particulares o empresas, conductores o no, deben:
A. Estarinscriptos en el registro de transportes de carga correspondiente;

B. Inscribir en sus vehiculos la identificacién y domicilio, la tara, el peso maximo de
arrastre (P.M.A.) y el tipo de los mismos, con las excepciones reglamentarias;

C. Proporcionar a sus choferes la pertinente carta de porte en los tipos de viaje y
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forma que fija la reglamentacion;

D. Proveer la pertinente cédula de acreditacién para tripular cualgquiera de sus
unidades, en los casos y forma reglamentada;

E. Transportar la carga excepcional e indivisible en vehiculos especiales y con
la portacién del permiso otorgado por el ente vial competente previsto en el
articulo 57;

F. Transportar el ganado mayor, los liquidos y la carga a granel en vehiculos que
cuenten con la compartimentacién reglamentaria;

G. Colocar los contenedores normalizados en vehiculos adaptados con
los dispositivos de sujeciéon que cumplan las condiciones de seguridad
reglamentarias y la debida sefializacién perimetral con elementos retro
reflectivos.

Es responsabilidad del transportista la distribucién o descarga fuera de la via
publica, y bajo su exclusiva responsabilidad, de la carga que exceda las dimensiones
0 peso maximo permitidos.

Cuando una carga excepcional no pueda ser transportada en otra forma o por otro
medio, la autoridad jurisdiccional competente, con intervencién de la responsable
de la estructura vial, si juzga aceptable el transito del modo solicitado, otorgara
un permiso especial para exceder los pesos y dimensiones maximos permitidos,
lo cual no exime de responsabilidad por los dafios que se causen ni del pago
compensatorio por disminucién de la vida Util de la via.

Podra delegarse a una entidad federal o nacional el otorgamiento de permisos.

El transportista responde por el dafio que ocasione a la via publica como
consecuencia de la extralimitacién en el peso o dimensiones de su vehiculo.
También el cargador y todo el que intervenga en la contratacién o prestacién del
servicio, responden solidariamente por multas y dafnos. El receptor de cargas debe
facilitar a la autoridad competente los medios y constancias que disponga, caso
contrario incurre en infraccién

Los revisores designados por la autoridad jurisdiccional podran examinar los
vehiculos de carga para comprobar si se cumple, respecto de ésta, con las
exigencias de la presente y su reglamentacion.

La autoridad policial y de seguridad debe prestar auxilio, tanto para parar el vehiculo
como para hacer cumplir las indicaciones de ello.

No pueden ser detenidos ni demorados los transportes de valores bancarios o
postales debidamente acreditados

F- CAMIONES TRANSPORTE CARGAS PELIGROSAS:

Los titulares de licencia de conductor de las clases C, D y E, tendran el caracter
de conductores profesionales. Pero para que le sean expedidas deberan haber
obtenido la de clase B, al menos un afio antes.

A los conductores de vehiculos para transporte de escolares o menores de catorce
anos, sustancias peligrosas y maquinaria especial se les requerirdan ademas los
requisitos especificos correspondientes.

A los conductores de vehiculos para transporte de escolares o menores de catorce
anos, sustancias peligrosas y maquinaria especial se les requerirdn ademas los
requisitos especificos correspondientes
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Los destinados a cargas peligrosas, emergencias o seguridad, deben habilitarse
especialmente;

Los acoplados deben tener un sistema de acople para idéntico itinerario y otro de
emergencia con dispositivo que lo detenga si se separa.

La velocidad maxima para transporte de sustancias peligrosas en zona rural sera de
80 Km/h.

No se podran utilizar unidades con mayor antigledad de 10 afios para transporte de
cargas peligrosas.

Los propietarios de vehiculos de carga dedicados al servicio de transporte, sean
particulares o empresas, conductores o no, deben:

Cuando transporten sustancias peligrosas: estar provistos de los elementos
distintivos y de seguridad reglamentarios, ser conducidos y tripulados por personal
con capacitacioén especializada en el tipo de carga que llevan y ajustarse en lo
pertinente a las disposiciones de la ley 24.051.

La autoridad de comprobacién o aplicacién debe retener, dando inmediato
conocimiento a la autoridad de juzgamiento a los conductores cuando:

Cuando se comprobare que estuviere o circulare excedido en peso o en sus
dimensiones o en infraccién a la normativa vigente sobre transporte de carga en
general o de sustancias peligrosas, ordenando la desafectacién y verificacién
técnica del vehiculo utilizado en la comisién de la falta.

Cuando estén prestando un servicio de transporte de pasajeros o de carga,
careciendo del permiso, autorizacién, concesién, habilitacién o inscripciéon exigidos
0 en excesos de los mismos, sin perjuicio de la sancién pertinente, la autoridad
de aplicacién dispondra la paralizacién preventiva del servicio en infraccién, en el
tiempo y lugar de verificacién, ordenando la desafectacién e inspeccién técnica del
vehiculo utilizado en la comisién de la falta, siendo responsable el transportista
transgresor respecto de los pasajeros y terceros damnificados.

Que estando mal estacionados obstruyan la circulacién o la visibilidad, los que
ocupen lugares destinados a vehiculos de emergencias o de servicio publico de
pasajeros; los abandonados en la via puUblica y los que por haber sufrido deterioros
no pueden circular y no fueren reparados o retirados de inmediato, seran remitidos
a depdsitos que indique la autoridad de comprobacién, donde seradn entregados
a quienes acrediten la propiedad o tenencia, fijando la reglamentacién el plazo
maximo de permanencia y el destino a darles una vez vencido el mismo. Los gastos
gue demande el procedimiento serdn con cargo a los propietarios y abonados
previo a su retiro.
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MATERIAL NORMATIVO:

LEY NACIONAL DE TRANSITO N° 24.449
http://servicios.infoleg.gob.ar/infoleglnternet/anexos/0-4999/818/texact.htm

DECRETO REGLAMENTARIO N°779/95 (Ley 24449)
http://servicios.infoleg.gob.ar/infoleginternet/
anexos/30000-34999/30389/norma.htm

LEY DE TRANSITO DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES N°13.927
http://www.vialidad.gba.gov.ar/datos/educacion_vial/
publicaciones/Ley%2013927_1.pdf

DECRETO REGLAMENTARIO N°©532/09 (Ley13927)
http://www.vialidad.gba.gov.ar/datos/educacion_vial/publicaciones/
Reglamentaci%C3%B3n%20de%201a%20ley%2013,927.pdf

LEY NACIONAL TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CARGAS N° 24.653
http://servicios.infoleg.gob.ar/infoleginternet/
anexos/35000-39999/37871/norma.htm

DECRETO REGLAMENTARIO N°105/98 (Ley 24.653)
https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-105-1998-48879/texto

DECRETOS, RESOLUCIONES Y DISPOSICIONES DE MERCANCIAS PELIGROSAS
https://www.ciquime.org/legislacion.html

LEY PROVINCIAL TRANSPORTE DE CARGAS
https://normas.gba.gob.ar/documentos/0Z6dYFEO.html

DECRETO REGLAMENTARIO N° 4460/91 (Ley 10.837)

RESOLUCION 12272018 TRANSPORTE ESCOLAR PROVINCIA DE BUENOS AIRES
https://normas.gba.gob.ar/documentos/VmRJAQCL.html

TE AYUDAMOS ENSEﬂANDO, Y NOS AYUDAS CUMPLIENDO.
(Art. 9 Ley Nacional de Transito 24.449 - Art.3 Ley de
Promocién de la Educacién Vial N© 27.214.

TE AYUDAMOS ENSENANDO,
Y NOS AYUDAS CUMPLIENDO.

(Art.9 Ley Nacional de Transito 24.449 - Art. 3 Ley
de Promocién de la Educacién Vial N° 27.214)
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1. ELCUATRICICLO

El cuatriciclo es un vehiculo que NO es APTO para circular en la via publica.

All Terrain Vehicle o ATV por la sigla en inglés, significa Vehiculo Todo Terreno
o como lo llamamos en Argentina cuatriciclo , es un vehiculo de cuatro ruedas
concebido para trabajo agricola, recreacién, esparcimiento, ocio y diversién. El
utilitario tiene una suspensién dura y reforzada, con grandes soportes, enganches,
remolque y motor de 4 tiempos. La traccién generalmente es muy pesada y
resistente. Y hay cuatriciclos de traccién simple o 4x4. En el Ultimo tiempo la
mayoria de los cuatriciclos que ingresaron al pais importados, lo hicieron como
maquinaria agricola.-

El QUAD es utilizado cuando su funcidén se aproxima mas a la deportividad. Tienen
mayor recorrido de suspensién, son mas livianos, no son 4x4, tienen cubiertas
medianas, con tacos, semipala, pala, tanto para el uso en tierra como en arena, sus
ejes por lo general son mas anchos para su mejor agarre en el terreno. Tienen de
cinco a seis marchas con embrague manual, algunos cuentan con marchas atras.
Su motor puede ser de dos o cuatro tiempos.-
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Los UTV (Utility Task Vehicle, en inglés), que también se conocen como vehiculos
0 quads Side by Side (lado a lado) son vehiculos cuatriciclos de un tamafo algo
mayor que un quad y bastante mas pesados, que se caracteriza por su versatilidad
y funcionalidad. Estos cuatriciclos pesados normalmente estan preparados con
dos asientos lado a lado, el del conductor y el pasajero, aunque pueden ser de
mas plazas. Como vehiculo todo terreno, el UTV tienen traccién en las 4 ruedas y
se caracteriza por tener un volante en vez de un manillar para su conduccién,
los pedales de aceleracién y freno y contar con un techo o jaula que cubre a los
pasajeros.

Los UTV son mayoritariamente vehiculos que se mueven a nafta, aunque hay
modelos eléctricos e hibridos. Segun la potencia que tengan, estos vehiculos
pueden llevar a 4 o 6 personas, y trasladar mas de 200 kilos de peso.

Al conducir un vehiculo UTV no sélo es fundamental respetar los limites de
velocidad y realizar una conduccién responsable, también es importante guardar
las normas de seguridad basicas, el uso del cinturén de seguridad y el casco
homologado correspondiente.
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2. INDUMENTARIA
¢POR QUE USAR TODO ESTO?

Es fundamental que para la utilizacién de estos tipos de vehiculos se lleve la
indumentaria adecuada ya que nos brindan seguridad ante cualquier tipo de
improvisto, aunque algunas personas no lo usan con el pretexto de que son
incébmodas y pesadas, actualmente existe una variedad de equipos que se adecuan
a las necesidades de cada conductor.

De estar bien protegidos depende de nuestro propio disfrute. Hay zonas de nuestro
cuerpo gue pueden ser un poco mas fragiles y sensibles a los golpes. {Piedras?
éTroncos? éCaidas? éGolpes con nuestro propio cuatriciclo ? Todo es posible.

CASCO

El casco es el principal elemento de seguridad para los conductores de
cuatriciclos. Es obligatorio la utilizacién del casco reglamentario, homologado
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o certificado, correctamente colocado y sujeto. El casco sirve para reducir el
riesgo de traumatismos craneoencefalicos graves, al aminorar el impacto de una
fuerza o colisién en la cabeza. La cabeza es la parte mas sensible del cuerpo y las
posibilidades de caida se multiplican, debido al terreno donde se practica.

Algunas caracteristicas Basicas del casco:

Ligero para favorecer la ventilacién del piloto.

Compuesto por una calota externa, una calota interna, acolchado antialérgico,
antibacteriano, desmontable o fijo, una correa que puede venir con dos tipos de
cierre, uno micrométrico que puede ser plastico y de metal y de doble anilla o doble
D.

Mentonera prominente para proteger cabezay cara

Estan hechos con materiales aerodindmicos y resistentes a los golpes como kevlar,
fibra de vidrio, plastico de alto impacto, aramid y policarbonato

Sin pantalla para multiplicar la aireacién y minimizar la suciedad o el vaho que
pueden dificultar la conduccién.

Espacio amplio en la zona de los ojos para favorecer el maximo campo de visién.

Visera para protegernos de la luz del sol, la lluvia y de posibles ramas o pequefios
proyectiles.

Interior desmontabley lavable para una mayor comodidad.

Las funciones basicas del casco: -

Reduce la desaceleraciéon del craneo y por lo tanto, el movimiento del cerebro al
absorber el impacto. El material mullido incorporado en el casco absorbe parte del
impactoy, en consecuencia, la cabeza se detiene con mas lentitud. Esto significa que
el cerebro no choca contra el craneo con tanta fuerza. -

Dispersa la fuerza del impacto sobre una superficie mas grande, de tal modo que no
se concentre en areas particulares del craneo. -

Previene el contacto directo entre el craneo y el objeto que hace impacto, al actuar
como una barrera mecanica entre la cabezay el objeto.

GAFAS

Usar gafas especificas. Evitaremos que el polvo, los insectos o cualquier objeto
nos dafen la vista. Las gafas de alta gama presentan sistemas de auto-limpieza
muy practicos, como son las viseras desechables o las l[Aminas modviles o roll off.
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También es aconsejable que las gafas tengan tiras de silicona en la parte interior de
la cinta de fijacién para que no se deslicen por el casco y se nos caigan.- Espuma
antialérgica en la zona de contacto con la piel. Sistema de ajuste a la fisonomia de
la cara.

Tear Off: Unos ganchos se encargan de sujetar unas ldminas de plastico transpa-
rentes llamados “tirables” que se adhieren a la lente para atrapar la suciedad en
ellas. Cuando estd muy sucia se tira de ella para, en un simple gesto, dejar la lente
“limpia”.

Roll Off: Este sistema consiste en dos carretes que se sitUan a cada lado de la gafa,
uno con una fina ldmina de plastico transparente que se va recogiendo en el otro
lado segln se va ensuciando. Dispone de una palanca para arrastrar la pelicula fa-
cilmente. El mayor inconveniente de este sistema es que se reduce el campo de
vision.

COLLARIN CERVICAL

Una de las principales ventajas del uso de este tipo de protectores podria ser
evitar lesiones irreversibles de cuello y espalda. Los protectores de cuello han
ido evolucionando a lo largo de los Ultimos afios, tanto en comodidad como en
seguridad.

Actualmente es posible encontrar este elemento de seguridad pasiva y apenas
notar que lo llevamos puesto.

Tipos de protectores de cuello
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En la actualidad podemos encontrar distintos tipos de protectores de cuello en
funcién de su material de construccién, pese a que su funcién es la misma.

Los modelos topes de gama, estan hechos en fibra de carbono los cuales son
capaces de resistir grandes impactos. Gracias a su composicién de fibras de
carbono son muy ligeros y su relacién resistencia / peso es imbatible.

Muchos de los protectores para cuello actuales son de plastico duro o Poliuretano u
otros materiales modelados por inyeccién que son muy fuertes y rigidos.

Este otro tipo de protector cervical también es muy rigido, por lo que nos aseguran
un soporte adecuado para nuestro cuello y cabeza en caso de caida.

La comodidad es otro factor principal que tenemos que tener en cuenta a la hora de
elegir nuestro protector para las cervicales.

Existen protectores de cuello con un forro de tela que son mas cémodos si los
vamos a usar durante un largo periodo de tiempo.

Este tipo de protectores son perfectos para rutas largas, ya que tanto nuestra
cabeza como nuestro cuello no terminaran tan cansados.

Hay unos muy sencillos pero que pueden servir para un uso diario y son los llamados
Neck Roll, que son basicamente un collarin esponjoso que se usa al rededor del
cuello.-

Es esencial encontrar el protector de cuello perfecto que se adapte a nuestras
necesidades.

En rutas, lo que necesitamos es un protector que sea capaz de absorber un impacto
en caso de caida reduciendo el movimiento de la cabeza, y que a su vez, no afecte a
la conduccién.

Cuando realizamos rutas extremas existen mayores posibilidades de tener un
accidente. En este tipo de casos es importante tener la mejor proteccién posible
para evitar posibles lesiones o fracturas. Este pequeino sacrificio en comodidad,
sera un plus en seguridad.

En el mercado actual, existe una gran variedad de modelos que cumplen
perfectamente con su funcién de seguridad y ademas montan sistemas de cierres
de hebilla que facilita enormemente su uso.

Existe una amplia variedad de modelos, los cuales pueden ser ligeros
(generalmente de fibra de carbono) o modelos mas pesados que nos ofreceran una
mayor proteccién en caso de impacto o caida.
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El peso de los protectores de cuello puede variar entre 0,4 — 0,5 Kg en los modelos
topes de gama hasta casi 1 Kg en otros modelos mas pesados..

Consejos para elegir el protector de cuello adecuado

Seguridad

Cualquier marca conocida ofrecerda productos en los que la seguridad sera su
principal prioridad.

Es posible encontrar dentro de una misma marca, distintos modelos de un mismo
producto. Modelos que los podemos denominar de entrada, y otros tope de gama
con la misma formay disefio.

Comodidad

En el apartado de la comodidad algo es seguro: Si las protecciones no son
comodas es posible que las uses con una menor frecuencia.

Algunos de los modelos actuales permiten ajustar su posicién una vez acoplados a
nuestro cuerpo.

Si bien es cierto que es posible comprar un protector para nuestro cuello
relativamente barato, los protectores de gama alta nos ofrecerdn un mayor rango
de ajuste, un menor peso y por tanto, una mayor comodidad.

Si bien es cierto, que los protectores de cuello no garantizan una efectividad del
100%, si que podemos afirmar que estos elementos de seguridad pasiva son
capaces de prevenir o reducir lesiones en el cuello o clavicula.

Los protectores estan disefiados con unos marcos rigidos que, junto con el
acolchado, son capaces de reducir el movimiento de la cabeza en caso de un
impacto contra el manillar o chogue importante.

En algunos casos, un protector para cuello es capaz de reducir las posibles lesiones
graves tras una caia.

¢Cudl es mitalla?

Si queremos obtener una proteccién adecuada contra los choques y caidas, es
necesario elegir el tamafo correcto de protector.

Hay que tener en cuenta, que los tamanos pueden ser diferentes entre una marca u
otra, por lo que siempre es aconsejable verificar el talla del fabricante.

El protector para las cervicales debe quedar ajustado alrededor del cuello, pero
nunca deberia causar ninguna molestia.

Para obtener una estimacién de la talla, debemos medir el contorno de nuestro
pecho o el area que el fabricante recomienda, para a continuacién comprobar la
talla en los cuadros del fabricante.
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En estas imdagenes vemos la diferencia entre los angulos de extension del cuello,
rojo sin el protector y azul con el puesto.-

Por un momento pensemos en un golpe lateral, el cuatriciclo cambia de direccién
en forma radical y es el cuello el que se somete a una extensién lateral superior
a la normal y ello puede causar lesiones irreparables, lo mismo pasa cuando el
golpe es frontal o posterior, el cuello hace un movimiento que semeja un latigazo
y ello se refleja en nuestras vertebras cervicales, lo que en pocas palabras podria
ser pardlisis parcial o total de las extremidades. El soporte del cuello evita que
esa hiperextensién o hipercompresién sean exagerados y asi se ayuda a evitar las
lesiones medulares a causa de la compresién de las vértebras.

La evolucidén de estos productos incluso ha llegado a hacerlos compatibles con las
protecciones para el pecho.-

GUANTES

Los guantes son otra parte del equipamiento indispensable. Existen infinidad
de modelos que nos dan garantias de confort y resistencia a la abrasién, cortes,
rasgadura y ruptura ante una caida. Se debe elegir unos guantes que tengan
buen tacto y preferiblemente con la zona de las yemas de los dedos con material
adherente para evitar que se nos escapen las manetas. Las protecciones en
nudillos, es fundamental.-
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PECHERA

La pechera como funcién principal nos protege todo el tren superior: pecho,
espalda, y en algunos modelos también nos protege los codos y hombros. En caso
de caida siempre se estara bien cubierto, como de los impactos de piedras y tierra
gue pueden salir despedidos de la rueda trasera de otros vehiculos, entre otras
cosas.-

RODILLERAS

Estas son vitales ya que nos protegen la articulacién y pueden evitar lesiones
importantes. Ademas de quitarnos el impacto contra el suelo, si utilizamos
rodilleras ortopédicas evitaremos la torsién de la rodilla, principal motivo de rotura.
Una lastimadura en las rodillas no sélo se da por impacto, ya que también estan
expuestas a raspones, torceduras, hiperextensién o movimientos no naturales. Por
eso en necesario contar con rodilleras que proporcionen protecciéon y estabilidad
La densidad de los materiales utilizados en la confeccién de la rodillera absorbe el
impacto de los golpes. El material suave en el interior de la rodillera impide que la
rodilla roce con el material externo que es duro y puede causar una lesién.
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Estas rodilleras estan disenadas ergonémicamente para permitir un movimiento
natural ademads de brindar proteccion.

L 14 Y,
P

BOTAS

Las botas son fundamentales. Su rigidez y dureza hacen que sea un elemento
crucial para protegernos el pie, tobillo y espinilla. A parte de ser una zona
complicada por la multitud de huesos que se encuentran en la zona, el pie es un
punto de apoyo que tiene que soportar mucho peso debido a los impactos recibidos
encima de la moto, de ahi la razén de llevar una bota rigida y cémoda a la vez.
Deben resultarte co6modas desde el primer momento. Sobre todo en la parte del
pie. Las botas ceden muy poco y serd mejor que te sientas a gusto con ellas desde el
primer momento. Por eso es clave saberlas elegir. Fijate también en las hebillas de
cierre, en el confort interno de la bota (o botin interior en algunos modelos), y en la
suela ya que algunas tienen mas agarre.

Otro punto a tener en cuenta es que, en caso de mucho desgaste, la entre-suela se
puede sustituir por otra de nueva, alargando la durabilidad de las botas. En cuanto
a las protecciones, se emplea el poliuretano como material principal de proteccién.
Encontramos este material en la puntera, empeine, talén, pantorrilla y espinilla.
El sistema de cierre viene mediante puentes de aluminio de alta resistencia con
sistema de bloqueo/desbloqueo rdpido, donde las hebillas alternan la direcciéon
para minimizar eventuales golpes en los cierres.-
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PANTALONY JERSEY

Sobre estas protecciones nos pondremos la ropa, tanto pantalén como el jersey.
La mayoria de los pantalones incorporan partes elasticas para mayor comodidad a
la hora de flexionar las piernas y acolchado en las rodillas y cadera. Ademas suelen
estar hechos en materiales antiabrasién muy resistentes. Para mejorar el confort
y evitar que nos rocen las protecciones, es muy recomendable usar ropa técnica
debajo. Con una camiseta térmica, mallas, o calcetines largos, se estara protegido y
no permitird que se deslicen las protecciones.
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3. LACONDUCCION
CONDUCCION RESPONSABLE

+ Circular por las zonas permitidas

o Usar siempre toda laindumentaria adecuada

« Usar el casco colocado y correctamente sujeto

* Respetar las reglas de circulacién en el lugar

* Respetar las velocidades y limites preestablecidos
* No conducir habiendo consumido alcohol o drogas
+ Respetar al resto de los vehiculos

* Norealizar maniobras bruscas

 Colocar los pies siempre en las pisaderas

+ No frenar de manera brusca

« Mantener unadistancia de seguridad con los demas vehiculos

* Respetar las indicaciones del personal a cargo de los corredores de circulacion
segura.

CONDUCCION PREVENTIVA

La conduccién preventiva consiste en adoptar buenos habitos y de prever
situaciones de peligro como caidas, colisiones, accidente, etc. Estas se originan por
los actos inseguros o por negligencia del conductor, tales como el cansancio, falla
en los sentidos, fatiga, temor en la conduccién, falta de experiencia, conocimientos
o incluso el exceso de confianza del conductor. También hay que tener en cuenta
otras fallas internas y externas del vehiculo, entre las fallas externas contamos con
los diferentes factores climaticos (lluvias, vientos, humedad, nieblas, etc.), y las
fallas internas son las mecanicas del vehiculo, estas fallas son pura responsabilidad
del conductor, ya que son por lo general evitables con un buen mantenimiento de
la unidad, como por ejemplo el correcto inflado de los neumaticos, controlar los
niveles de los fluidos de aceite y frenos, que sus luces funcionen correctamente, etc.

POSICION EN LA CONDUCCION

Postura sobre el Cuatri: La postura es esencial para afrontar tanto el terreno, como
el propio cansancio del piloto, si la postura no es buena el piloto no solamente se
cansara mas rapido, sino que sus musculos se sobre exigirdn sin ninguna ventaja.
Para saber si nuestro cuatri esta bien reglado para nuestro fisico tenemos que
realizar el siguiente ejercicio: Sentado en el centro, cbmodo como para un manejo
de paseo, afrontaremos las siguientes mediciones:

Posicién de brazos: Nuestros brazos tiene que quedar a menos de 1802 y mas de
909, teniendo el manillar derecho y la espalda levemente tirada hacia adelante,
pero no demasiado, solamente levemente, si podemos mantener casi el mismo
angulo con la espalda recta estamos bien. Luego giramos el manillar a tope de
uno de los lados y nosotros no debemos tener que movernos del centro del cuatri
para llegar a agarrar el pufio. Con esto quiere decir que podremos maniobrar
cémodamente.
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Altura del manillar: Dependiendo de los terrenos se dice que se usan manillares
mas altos o mas bajos, dicha afirmacién no es del todo errénea, pero el piloto se
tiene que sentir cdmodo y a gusto en todos los terrenos, no importa su forma
o tipo de conduccién, el manillar se ajusta dependiendo de la persona y no del
terreno. Sentados como hicimos para el primer punto, nuestras manos no tienen
que superar en ningdn momento nuestra parte alta del pecho, una vez que
comprobamos esto, nos paramos (con las piernas levemente flexionadas hacia
adelante) con la espalda levemente tirada hacia adelante y nuestros brazos no
tiene que quedar tensos totalmente, sino que tiene que haber un pequefio angulo.
Sentados en el final del asiento tenemos que ser capaces de sujetarnos del manillar
pudiendo apretar freno, acelerador y embrague sin tener que agacharnos mas abajo
que el manillar mismo. Con esto tendremos una postura de manejo correcta para
afrontar el circuito.

Posicién de pies: Los pies en el cuatri, son muy importante ya que con los mismos
no solamente comandamos el freno trasero y la palanca de cambios. Solamente
en el balanceo es aconsejable si es necesario levantar uno de los pies, pero siempre
debe estar apoyado uno al menos. Los pies deben estar firmemente centrados
en las pisaderas, apoyados en la zona media de la planta, para poder accionar la
palanca de cambio y el freno trasero sin necesidad de levantarlos ni desplazarlos.

Agarre del manillar: El agarre del manillar debe siempre en todos los casos ser el
mas seguro, por lo tanto la mayoria de los pilotos aprieta freno u embrague con uno
o dos dedos de la mano dejando los demas agarrados al manillar, y en el caso del
acelerador dependiendo si se esta utilizando el gatillo libre el pulgar. El embrague
se utiliza siempre que se pueda, ya que es la forma de controlar la traccién al piso
y los frenajes que realiza tanto motor como la caja misma tanto al subir de marcha
como al realizar un rebaje.

NORMATIVA
LICENCIAS

Bl i R . 5 " Y ]

Clase B

A
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PROTOCOLO EXAMEN PRACTICO

El examen practico debera realizarse en DOS (2) Etapas.

Previamente, el evaluador debera verificar:
¢ |dentidad del evaluado ( Solicitar DNI).

e Que el FUT contenga los requisitos anteriores cumplidos (Curso Teérico-Practico,
Psicofisico, Examen Tedrico) que correspondan al tipo de tramite.

¢ Queelvehiculo tengarelacién con la clase de licencia solicitada.
¢ QueposeaCascoArt.29inc.lLey 24449/95

Y observar:
Art.40 Ley 24449/95 (Cedula de Identificacién del Vehiculo, Seguro, Chapa Patente).

Importante: El incumplimiento de cualquiera de los items detallados precedente-
mente dard motivo al evaluador a no tomar el examen.

PRIMERA ETAPA

En esta primera etapa el evaluador debera verificar que el evaluado conoce los
elementos de seguridad activa, pasiva y preventiva del vehiculo con el que va a
realizar el examen, para esto solicitara que identifique, localice o verifique alguno de
los siguientes elementos:

e Estadode los neumaticos (Presiéony Profundidad del Dibujo)

* Que identifique y verifique alguno de los fluidos del vehiculo, si estan en el nivel
correcto (Agua, Aceite, Liquido de Frenos, Liquido Hidraulico)

¢ Que verifigue las luces (de corresponder)
 Estadodelatrasmision

¢ Revisidn de tuercas de las masas

e Elevaluador se situard a un costado del vehiculoy evaluara:

1. Quesecologueyajusteelcascocorrectamente como asitambiénlalndumentaria
de proteccién (Guantes, Botas u otras prendas)

2. Que verifique los espejos retrovisores (de corresponder)

3. Consultara si conoce el equipamiento del vehiculo (Ej. Luces Bajas, Sefal
AcUstica, Botén de pare, etc).

4. Por Gltimo y antes de poner en funcionamiento el vehiculo debera demostrar
una correcta postura de manejo. Esto nos dara un parametro acerca de su
conocimiento sobre:

A. Elcentro de gravedad del vehiculo.
B. La postura de las piernasy los pies.

Permitiéndonos evaluar si el postulante, conoce como debe colocarse y moverse
para lograr un control efectivo del vehiculo al desplazarse el mismo.

Importante: Es dable aclarar que para pasar a la segunda etapa, que es especifica-
mente el examen sobre idoneidad conductiva, se debera aprobar la primera, dado
que el examen precedentemente mencionado es de caracter Obligatorio y elimina-
torio (Disp. 207 Cap. Il - Anexo V — Ap. 6 — 3er Parrafo).
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SEGUNDA ETAPA

Esta etapa estara dividida en dos partes, las cuales deberan realizarse en dos
circuitos diferentes (Se adjuntan planos). Culminada la primera etapa el evaluador
verificara si el aspirante tiene control del vehiculo, si conoce las dimensiones y es
capaz de dominarlo, en resumen, si sabe manejar el mismo; para esto le hara
realizar una serie de maniobras.

Primera Parte

A. Adelantarenlinearectayrealizar unretroceso sobre un
franja demarcada (de poseer marcha atras).

Curvay contracurva.
Ascensoy descenso
Aceleraciény frenado controlado.

moOnw

Estacionar de manera controlada hacia atrds (de poseer marcha atras).
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Segunda Parte

F. Zigzagentre conos

Curva amplia.

F
F. Sortearun obstaculo.
G.

Frenado de emergencia controlado.
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Segunda parte (fig.2):
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:E. Sortiear un obstaculo.

:E: Frenado de emerpentia controlado
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Primera Parte: Las maniobras B, C, Dy E se realizaran a velocidad reducida y deben
permitir comprobar el manejo de:

El acelerador (asi como la posicién de la mano derecha en cada una de las manio-
bras).

¢ Elembraguey el freno.

e Ladirecciéndelavision.

e Lamovilidad del cuerpo sobre el vehiculo.
* Laposiciénde las piernas, pies:

Segunda Parte: En cuanto a la segunda parte, esta se realizara con limite de tiem-
po, el cual no podra exceder los treinta segundos ( 30” ) pudiendo agregar cinco
segundos (5”) en el caso de no contar con asfalto para realizar la prueba. Las ma-
niobras F, G, H e | se realizaran a una mayor velocidad:

e Laprimeraalcanzando almenos 30 km/h.

e Lasegundarealizando un cambio de marchay a una velocidad minima de 50 km/h.
Estas maniobras nos van a permitir comprobar:

e Lapericiay maniobrabilidad del vehiculo.

¢ Ladirecciéndelavision.

* Movilidad del cuerpo sobre el vehiculo (inclinacién del cuerpo al realizar giros, la
posicién de las piernasy los pies).

* Latécnicade conduccién.

* Latécnicaenlos cambios de marchas.

¢ Elmanejodel frenodelanteroy trasero

La maniobra1debe ser gradual y controlada

Finalizadas las maniobras el aspirante dejara el cuatriciclo correctamente estacio-
nado y con el motor parado.

EXAMEN PRACTICO

En la cuadad de erdry, cle e s Republes Argentina

Dratos personales del sollcitante Facha
Hombré » Apalhds CMLL ®
D mea e Clade

Datos del vehiculo

Marca y modoalg Lhoxmiirig £
Requisitcs legales del vehiculo 1 4 5
Comprobarde de tlularicad del vehicus o cedula
riarde (00 CAS0 QU COrmaapandal.
2 Comprobante Jdel $equrd vigante
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1) Estads da [os noumatico.

2 llensificacion v verificacion de liguicos

(£

Luced,

Lo i Cassa

LT, -

Segurided pasava.

VSeguridad proventiva.

~ (&N

Equalibra v desplaramiants conm ol vabiouks,

Rowvizidn fugrcas doe masas

i) (o

Oikros.

I Mowimantn rachilinss del vehiculo
2 Hanicbss de DigEed 6 velosasd reducsida,
3| Detencion efectuando una parada gradual y contimaa
A Mamctss de HiHEsG.
Ewitar obstaculos.

-]

(& Acalaracidn y frensdo

7 Frensds de emergancis Gortroledo.
)

Ctros

5. CORREDORES DE CIRCULACION SEGURA

Anexo ampliacidn técnica cuatriciclos 201872019

Luego de diversas jornadas de trabajo en conjunto, se establecieron los criterios y
exigencias para la circulacién en cuatriciclos: En la Disposicién N2196 se describen
las caracteristicas y los elementos de seguridad que deben tener los corredores
seguros y zonas de circulacién. Los mismos deben contar con la sefalética
correspondiente que establezca la circulacién, protecciones en las curvas, un Unico
sentido de circulacién, entradas y salidas demarcadas y limitaciones de velocidad.

Ademads, debido a que estos vehiculos estdn equipados con diferentes
motorizaciones se establecieron dos categorias de pistas (divididas por colores) de
acuerdo a la potencia: la “Pista amarilla” para cuatriciclos de hasta 300 cc, con un
limite de velocidad de 45 km/h y la “Pista naranja” para cuatriciclos de mas de 300
cc con un limite de velocidad maxima de 65 km/h.

Asi queda claro que los cuatriciclos tendrdn que respetar las zonas de circulaciéon
seguras determinadas y sefalizadas por cada municipio.
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Durante los controles se le solicitara al conductor la documentacién obligatoria:
licencia de conducir habilitante, comprobante de dominio (cedula o titulo) y de
seguro. En este caso la licencia de conducir para la circulacién de los mismos sera
una subclase dentro de la licencia Clase A,utilizada actualmente para motocicletas,
triciclos y cuatriciclos.

En cuanto a la exigencia de elementos de seguridad, tendran que contar con una
antena de dos metros de largo con un banderin rojo vy, para los cuatriciclos no
cabinados, se recomienda utilizar pechera de proteccién y calzado de seguridad
para poseer mayor adherencia al vehiculo.

ZONAS DE CIRCULACION

MARCO DE APLICACION DE LAS ZONAS DE CIRCULACION SEGURA
La Agencia Nacional de Seguridad Vial es el organismo nacional competente

facultado para definir y modificar las normas técnicas del presente anexo. La
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, con intervencién de la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, es el organismo nacional competente
facultado para establecer el procedimiento y los requisitos de los corredores
de circulacién segura, en los espacios disponibles dentro de la zona de
camino de la Red Vial Nacional.

Capitulo1. PRINCIPIOS GENERALES
Capitulo2. DEFINICIONES

Capitulo3. ESPECIFICACIONES
Capitulo4. SOLICITUD DE APROBACION
Capitulo5. REQUISITOS DE CIRCULACION
Capitulo6. REGIMEN DE SANCIONES

CAPITULOI

1- PRINCIPIOS GENERALES:

1. CONCEPTO: Entiéndase como “Zona de Circulacién Segura” a las areas de terre-
nos publicos delimitadas y autorizadas especialmente por autoridad jurisdiccional
competente para la circulacién de determinados vehiculos de categorias L6(a),
L6G(b),L7(a) yL7G(b), conforme los criterios minimos de seguridad vial que esta-
blezca la AGENCIA NACIONAL DE

SEGURIDAD VIAL. Las mismas resultan comprendidas dentro de la definicién de
“calzada” del articulo 1, inciso h) del Decreto N© 32/2018 que reglamenta el articulo
50 del Titulo | del Anexo 1 del Decreto N© 779/95.

1.1. RESPONSABILIDAD: La autoridad jurisdiccional competente sera responsable
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del emplazamiento y mantenimiento de la estructura de las respectivas zonas de
circulacién segura, ajustandose a este marco de aplicacién, siendo también de su
competencia colocar o exigir la sefialética correspondiente para cada caso.

1.2. REQUISITOS Y PROCEDIMIENTOS: Para establecer las diferentes zonas esta-
rdn determinadas por el reconocimiento del terreno y una evaluacién de los facto-
res meteorolégicos (inviernoy verano). Las zonas de circulacién segura tendran co-
rredores de circulacién segura de ingreso y egreso, no pudiendo utilizarse el mismo
corredor para ambas funciones.

1.3. HABILITACION: La autoridad jurisdiccional competente seré la responsable de
habilitar las diferentes zonas de circulacién segura, de acuerdo a las normas es-
tablecidas en el presente anexo y por el tiempo que esta determine. Dichas zonas
tendran que ser identificados como tales por la sefialética correspondiente.

1.4. MANTENIMIENTO. El mantenimiento de las condiciones de seguridad vial en
las Zonas de Circulacién Segura es responsabilidad basica y fundamental de la au-
toridad jurisdiccional competente, como asi también la preservacién de la integri-
dad vy visibilidad de las mismas , en cuanto a los elementos externos, humanos o
no, que las puedan perturbar.

Corresponde a la autoridad jurisdiccional competente de la zona, por si o mediante
el contralor que ejerce sobre el concesionario y/o permisionario de ella, mantener
las sefales o dispositivos ajustados a este marco de aplicacién, en buen estado de
conservacion y desemperio.

1.5. SENALETICA: Todos los elementos constitutivos o dispositivos destinados a
sefializacién se ajustaran a lo establecido en el ANEXO “L” del

Decreto N° 779/95. Asimismo, deberdn tener un sistema que evite eventuales
impactos o que, de producirse, no sean de magnitud significante

CAPITULOII

2.- DEFINICIONES:

2.1ZONA DE CIRCULACION SEGURA: Entiéndase como Zona de Circulacién Segura
a la definida en el Capitulo | Punto | del presente.

2.2.PISTA DE CIRCULACION: comprende los recorridos preparados, balizados y se-
falizados dentro de las zonas de circulacién segura. Dentro de las pistas de circula-
cién no se permite la circulacién de peatones.

2.3. AREA DE PEATON: &rea cercana a las instalaciones de servicio, en la cual no se
encuentra permitida la circulaciéon de vehiculos.

2.4.ZONA FUERA DE PISTA: area localizada en un sector sin sefalizar, en la que el
usuario es responsable por su seguridad y debe ser consciente de la existencia de
eventuales riesgos.

2.5. USUARIOS: término utilizado para identificar a las personas que utilicen las
instalaciones e infraestructura de la zona de circulacién segura en todas sus mo-
dalidades.
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CAPITULOIII

3- ESPECIFICACIONES:

3.1. PISTA AMARILLA: Zona de Circulacién Segura para usuarios con vehiculos de
hasta 300cc., la cual tiene definida las pistas de circulacién de un solo sentido, con
entradas y salidas identificadas correctamente.

3.1.1. La pista debera tener un ancho minimo de 50 metros, y estar correctamente
delimitada por medio de balizamiento.

3.1.2. Enla curvas debera constar con la sefalética y proteccién correspondiente,
a fin de evitar posibles despistes y/o lesiones.

3.1.3. La velocidad maxima de circulacién no puede exceder los 45 km/h.

3.1.4. Deberan estar correctamente sefalizados, a ambos lados de la pista, los
cambios de circulacién y a una distancia previa de 30 metros.

3.1.5. La pendiente de una curva vertical no podra superar los 40 grados.

3.2. PISTA NARANJA: Zona de Circulacién Segura para usuarios con vehiculos de
mas de 300cc., la cual tiene un area definida para circulacién, con entradas y sali-
das correctamente identificadas.

3.2.1. La pista debera tener un ancho minimo de 50 metros, y estar correctamente
delimitada por medio de balizamiento.

3.2.2. Enlacurvas debera constar con la sefialética y proteccién correspondiente,
a fin de evitar posibles despistes y/o lesiones.

3.2.3. Lavelocidad maxima de circulacién no puede exceder los 60 km/h.

3.2.4. Deberan estar correctamente sefializados, a ambos lados de la pista, los
cambios de circulacién y a una distancia previa de 30 metros.

3.2.5. La pendiente de una curva vertical no podra superar los 50 grados.

CAPITULOIV

4- SOLICITUD DE APROBACION:

La autoridad jurisdiccional competente para habilitar las zonas de circulacién
segura debera solicitar los siguientes estudios:

4.1. Estudio de impacto de la seguridad vial

4.2. Lalurisdiccién podréarealizar los estudios de impacto ambiental y de factibili-
dad cuando a su criterio resulte necesario a los fines de la aplicabilidad del presen-
te marco. En caso de asi considerarlo los mismos deberadn contemplar:

* Reconocimiento del terreno.

¢ Relevamiento topografico.

¢ Evaluacién de factores climatolégicos.
¢ Propuesta general de desarrollo

¢ Planos de zonificacién, politica de desarrollo del area, principales beneficios y
descripcién del circuito turistico y/o deportivo en el cual se integrara el proyecto,
todo ello en un todo de acuerdo a la normativa imperante en cada jurisdiccion.”#
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CAPITULOV

5- REQUISITOS DE CIRCULACION:
La autoridad jurisdiccional competente sera la responsable de exigir a

el conductor que cumplan con el presente capitulo. Para poder circular por
las zonas seguras de circulacion es indispensable;

5.1. Contar con Licencia Nacional de Conducir habilitante para la
categoria respectiva del vehiculo.

5.2. Comprobante de titularidad de dominio, mediante cedula o titulo.
5.3. Comprobante de seguro vigente, conforme refiere al articulo 682
delaLey N2 24.449 vy el articulo 409 inciso c) del Decreto N© 779/95,
modificado por el Decreto N°© 32/18.

5.4. Elcumplimento de los requisitos para circular establecidos por la
normativa nacional vigente, conforme las especificidades del tipo de vehiculo
del que se trate.

Dentro de los corredores y zonas de circulacién segura no sera

exigible el requisito establecido por el articulo 40° inciso j.1.4) del Decreto N©°
779/95, modificado por el Decreto N° 32/18, para aquellos vehiculos que no
posean la identificacién de dominio en virtud del tipo de vehiculo del que se
trata.

5.5. Los cuatriciclos deberan portar una antena de dos metros de

largo, con un banderin rojo en la parte superior, que permita su
individualizacién en los terrenos irregulares.

5.6. Que tratdndose de vehiculos cuatriciclos no cabinados, se
recomienda que el conductor lleve puesto la pechera de proteccién contra impacto
normalizada y calzado de proteccién que se afirme con seguridad a

los pedales.

CAPITULO VI
REGIMEN DE SANCIONES. Sera aplicable el Régimen de Sanciones

establecido en las Leyes N2 24.449, N2 26.363 y normas complementarias.
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EL SIMBOLO DE LA ESTRELLA AMARILLA

Es un simbolo de atencién y de memoria, aprobado por la Disposicién ANSV
N© 207/09

La estrella amarilla se pinta o se instala en lugares donde ocurrié un siniestro
vial que ocasioné una o varias muertes; generando una rapida asociacién
entre el simbolo pintado y los riesgos de sufrir un siniestro vial.

Las cinco puntas de la estrella amarilla representan los siguientes
valores: Memoria, Prevencidn, Ley, Justicia, Educacion.

JUSTICIA
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EL GENERO DESDE LA CONDUCCION

Incorporamos a este manual de seguridad vial dos temas relacionados con la
Violencia de hacia la mujer, siendo esta una problematica que atraviesa e
involucra a la Seguridad Vial.

Se busca terminar con el paradigma en el cual se inserta al hombre como el
iniciador en el mundo de la conduccién, cuando la historia misma, demuestra
cémo Bertha Benz, esposa de Karl Friedrich Benz en el afio 1888 se lanz6 al primer
viaje, considerado de larga distancia para esa época, a bordo del primer automaévil
de motor a combustién llamado Benz-Patent Motorwagen, inventado y fabricado
en el afo 1888 por su esposo.

Bertha financioé el proyecto de su esposo y se lanz6 a este viaje con el propdsito de
hacer conocido este vehiculo, durante el viaje se le presentaron diferentes
inconvenientes que supo facilmente solucionar ya que era una mecdanica experta.

Es asi que, dejamos en evidencia cémo fue que una mujer dio inicio a la
conduccién, lo cual hoy en dia se encuentra masculinizada, sabiendo superar los
obstaculos que se le han presentado en el recorrido.

En el siguiente enlace, podras conocer mas sobre la historia de Bertha Benz, la
pionera del automovil.

https://www.youtube.com/watch?v=Ph6éDkjlzUKc

Existen dos tipos de Violencia hacia la mujer:

Violencia de Género en el Transito: El espacio Vial se encuentra masculinizado y
seinsertan los prejuicios hacia la mujer acerca de la conduccién, como:

e La mujer no puede conducir.

e La conduccién es cosa de hombres.

¢ El trabajo de la mujer esta en la casa.

e Las mujeres usan el espejo para maquillarse.

Acoso Callejero hacia la mujer: Son acciones fisicas verbales con contenidos
sexuales, silbidos, contra una persona que no desea participar de esas acciones,
en el espacio publico.Cualquier accién o comentario irrespetuoso o vulgar,
dirigido hacia una personapor parte de personas extrafas en lugares publicos,
el acosador se siente con elderecho de interpelar a las victimas en la calle sin
haber recibido previamente suconsentimiento y entendiendo que sus
comentarios y acciones hacia las victimasestan justificadas, son halagos o son
socialmente aceptados.

Es la forma de agresién sexual cotidiana menos visible por las autoridades:
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e Comentarios sexuales.

e Fotografias y grabaciones sin el consentimiento de la persona.

e Persecucidén o arrinconamiento.

e La masturbacién o mostrar partes intimas del cuerpo en la via publica.
e Gestos obscenos.

Otro tipo de agresién que se presenta en la via publica y no se engloba dentro del
concepto de “acoso callejero”, es el que sufren las personas homosexuales por su
orientacién sexual, en este caso se habla de “agresiones homdéfobas'.

Los conductores son responsables de los movimientos de su vehiculo en todo
momento. Deben concentrar su atencién y conciencia en la actividad de conducir,
sin distraccién que les haga perder el dominio sobre el vehiculo y provoque dafos
a los demas usuarios.

En la conduccién, existe lo que llamamos Distracciones: Se produce cuando el
conductor de un vehiculo pierde su atencién y saca la vista del camino, lo que
puede ocasionar siniestros.

Visuales: La visién del conductor, esta centrada en observar al género femenino
gue circula por la via publica y pierde de vista lo que sucede en el transito.
Cognitivas: El pensamiento del conductor deja de estar en la conduccién, en la
atencién y pasa a tomar prioridad los pensamientos morbosos que le produce
observar una mujer en la via publica.

Fisicas: Hacer uso del celular para acosar a mujeres, ya sea sacandoles fotos o
realizando grabaciones, sin su consentimiento.

Auditivas: Escuchar musica con volumen alto.

A partir de esto, podemos comprobar que este tipo de Violencia puede traer
consecuencias tanto al conductor, cémo a la victima, como a otros usuarios que
circulan por la via publica.

Cuando hablamos de consecuencia nos referimos a que cualquier tipo de en el con-
ductor hace que el mismo pierda el control del vehiculo y provoque siniestros en el
transito.

En la victima, la persona que recibe el acoso por parte del conductor, en esta
situacién, conlleva consecuencias, en términos emocionales, mal uso del espacio
publico, es decir, cruzar la calle con semaforo en rojo, sin percibir el paso de los
vehiculos, percepcién de inseguridad y puede terminar en un incidente.

Lo mismo sucede con el resto de los usuarios que transitan por la via publica, su
seguridad vial se encuentra en peligro.

¢S Por qué plantear la cuestion de lo vial, a partir de una perspectiva de género?
Entendemos que la violencia vial es uno de los malestares de esta cultura
posmoderna, y eso se ve reflejado en los indices de mortalidad y morbilidad que
hacen que esta problematica sea considerada una pandemia.

Comenzar por identificar esta problematica como un mal estar, y asumir nuestro
compromiso con ella como ciudadano, ciclista, motociclista, peatones, para
mejorar nuestro espacio vial y lograr un giro.
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